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Denizcilik & Ekonomi Gazetesi

Kuresel piyasalar yon arayiginda

Tarim digi istihdam verisi 353K ile hem
beklentilerin hem de bir &nceki seviyenin
tizerinde aciklandi. Issizlik orani yiizde 3,7
ile Onceki seviyeye paralel aciklansa da
beklentilerin altinda kaldi. Ortalama saatlik
kazanclar verisi ylzde 0,6 ile hem beklenti-
lerin hem de bir Onceki seviyenin Uzerinde
yukselis gosterdi. ISM imalat disi satin alma
mduddrleri endeksi PMI verisi 53,4 ile bek-
lentilerin Uzerinde artis kaydetti. Perakende
satiglar verisi ise yizde -0,8 ile hem beklen-
tilerin hem de bir Onceki seviyenin altinda
aciklandi. ISM imalat satin alma mudirleri
endeksi PMI verisi ise 49,1 ile 6nceki seviye
ve beklentilere goére yikselis gosterdi. Kire-
sel piyasalarin odaginda yer alan enflasyon
verisi ise ylzde 3,1 ile 6nceki seviyeye gore
disus goOsterse de beklentilerin {izerinde
aciklandi. Dolar endeksinde yasanan hare-

ketlilik incelendiginde hem teknik hem de
psikolojik acidan 6nem diizeyi yiksek olan
103 seviyesi

Gzerinde alicili gortinim  kay-

SANMAR

S HIPYARIDTS

Dolar endeksi, kritik

103 seviyesi lizerinde denge
arayisina devam ederken
ABD tarafinda yagsanan
yogun veri akig1 piyasalarin
odaginda yer aldi

dettigi gorildu. Fed'in faiz indirim sirecinin
2'nci ceyrekte gerceklemesi ihtimali dolarin
alich  bir seyir izlemesinin zeminini hazir-
ladi.  EURO-USD paritesi 1,08 seviyesinde
yatay goriinimiina korudu.

Euro Bolgesi ve ingiltere cephesinde
aciklanan veriler ilgili pariteler
tizerinde etkili oldu

Euro Bolgesi enflasyon verisine bakti-
gimizda vylzde 2,8 ile onceki seviyenin
altinda fakat beklentilere paralel aciklandi-

gina sahit olduk. Bolge genelinde ekonomik

blylime vyillik bazda ve 4'lncu c¢eyrekte
onceki seviyeye artis gostererek ylzde 0,1
oraninda takvimlere yansidi. issizlik orani

verisi ise ylzde 6,4 ile hem beklentilere
hem de bir onceki seviyeye paralel acik-
landi. Bolgenin lokomotif ekonomisi olan

Almanya’nin  GSYiH verisi yillik bazda ve
4'inci ceyrekte ylizde -0,3 ile beklentilere
paralel daralma gosterdi. Almanya'da enf-
lasyon verisi ise ylzde 2,9 ile Onceki sevi-
yeye gore azalis gosterse de beklentilere
paralel aciklandi. ingiltere Merkez Bankasi
faiz oraninda herhangi bir degisiklige git-
meyerek yuzde 5,25 oraninda sabit birakti.
ingiltere issizlik orani yiizde 3,8 ile hem
beklentilerin hem de bir 06nceki seviyenin
altinda aciklandi. ingiltere enflasyon verisi
ise ylzde 4 ile bir onceki seviyeye paralel
fakat beklentilerin altinda aciklandi. GBP-
USD paritesi kritik 1,2770 pivot seviyesi-
nin hemen altinda yatay bant hareketine
devam etti. o3
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Ali Cem Kuzu:
'OPITO Heli-Deck
egitimleri ile milli
servetin 1 lirasi
harcanmayacak'
Tipki diger endstriler gibi deniz-
cilik de yesil enerjiye yonelmis
durumda. Ulkemizde de bu
hareketlilik bagladl. Yani enerji
Uzerine personel yetismesi ve
artisi 6nemli bir ihtiyac. Bununla
birlikte tilkemizde de bu islerin
operasyonunu yapabilecek per-
sonele de ihtiyag artacak.

ARASTIRMA

Dr. Funda Songur:

18 Mart Deniz Zaferi

18 Mart oldukea siddetli gegen
bir savas glinii oldu. Mittefik
gemilerin sayisi artmisti ve bu
gemiler sahillerin bombardi-
manint hizlandirmigti. Gemiler
sahile yaklastikca sehir daha
cokyaniyordu.
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Biilent Turan:
Bir Soguk Savag efsanesi
Alfa Sifi denizaltlar

Alfa Sinifi denizaltilar istihbarat
ve askeri cevrelerde biiylkilgi
cekmisti. Alfa Sinifi denizaltilann
olusturdugu tehdit Bati literat-
riinde“AlfaTehdidi - Alfa Threat”
olarak tanimlanmisti.

PiYASA

Gin'in yeni yil tatili
ardindan piyasalar
hareketlendi

Cin Yeni Yil tatilinden cikarken,
daha fazla sayida S&P islemi
goérmeye devam ediyoruz.
(Ozellikle modern Eco dizayn
kuru ylik gemilerin fiyatlan
ylikselise gecerken digerleri de
bu yiikselisi takip etti.
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Turk Donanmasi'nin denizaltilan
milli sistemlerle glicleniyor

Giir Sinifi denizaltilar milli ve

modem sistemlerle donatlacak

Turkiye'nin denizlerdeki
mihendislik glici  STM, Tirk
Deniz  Kuvvetleri'nin  envanterin-
de yer alan, Glr Sinifi denizalt-
larin  Yari Omir Modernizasyon
faaliyetlerinde, sistem tedarik ve
platform entegrasyonu sorumlu-
lugunu Gstlendi. Gur Sinifi - deni-
zaltilarda  kritik ©neme  sahip;
seyir, makine ve muhabere sis-
temleri milli ve modern imkan-
larla modernize edilerek, denizal-
tilarin 6mri uzatilacak.

T.C. Cumhurbaskanligi  Savun-
ma Sanayii Baskanligi (SSB) onci-
liglinde,  Tirkiye'nin  savunma
sanayi ve milli teknoloji ham-
lesinde 6nemli bir rol (Ustlenen
Savunma  Teknolojileri  Mihen-
dislik ve Ticaret A.S. (STM), Turk
Silahli  Kuvvetleri'nin  en  6nemli
vurucu  unsurlarindan  denizal-
tilarm  modernizasyon  faaliyet-
lerinde  kritik gorevler almaya
devam ediyor.

Giir Simifinda Seyir, Makine

ve Muhabere Sistemleri

modemize edilecek

Denizaltt  Filosu  Komutanh-
gr'nin mavi vatandaki bel kemigi
Preveze ve Gur Sinifi denizalti-
larda Oonemli bir kilometre tasina
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Yaz, fotograf ve illiistrasyonlarn
tim haklar MarineDeal News Gazetesine
aittir. Yazb izin olmaks>zn higbir sekilde
yaz, fotograf ve illiistrasyonlardan abnt»
yaprlamaz. Yaynlanan yazlarn sorumlulugu
yazarlara, yay>nlanan ilanlarn sorumlulugu
ise ilan sahiplerine aittir.
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Turk Donanmasi'nin
envanterinde yer

Kuvvetlerinde 2004 yilindan
baren goreve baglayan 4 adet Gir
Sinifi denizalti bulunuyor.

yilda tamamlanmasi planlaniyor.
Omiir Moder-
icerigine  Gur
Omiir Moder-
nizasyonu faaliyetlerini
yen Sozlesme
ASELSAN-ASFAT-HAVELSAN
Ortakhd ile SSB arasinda 17 Ocak
2024 tarihinde imzaland.

ilk asamada,

Denizaltilara Milli Savas
Yoénetim Sistemi Platform
Entegrasyonu STM’ye emanet
Preveze-YOM  projesi
cizilen tedarik ve enteg-

nizasyonu projesi
Preveze Sinifi denizalt Yan
Omiir Modernizasyonu

SSB tarafindan 2019 yilinda

Modernizasyo-

gelistirilen  Milli  Uretim Entegre
Savas Yonetim Sistemi
ile  ADVENT MUREN Savas Yone-
tim Sistemlerinin PREVEZE ve GUR
denizaltilara platform enteg-
rasyonu faaliyetleri de STM sorum-
lulugunda ydritliyor. Tirk Deniz

tarafindan tedarik edilen ve plat-
form entegrasyonu
Atalet Seyir Sistemi, CTD Problar,
Sogutulmus Su Sistemi
tik inverterlerin kabul faaliyetleri
2023 yilinda tamamlandi ve proje

denizaltilarin  kritik bazi
makine ve muhabere
nin modernize edilmesi
niyor. STM'nin sistem tedarik ve
entegrasyonu

MarineDeal

kapsaminda modernizasyon faa-
liyetleri basariyla devam ediyor.

Preveze Sinifi  denizalti Yar
Omiir Modernizasyonu  projesi,
Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'nin
envanterinde bulunan TCG Pre-
veze (S-353), TCG Sakarya (S-354),
TCG 18 Mart (S-355) ve TCG
Anafartalar  (5-356)  denizaltila-
rinin - modernizasyonunu  kapsi-
yor. STM'nin pilot ortak gd&revini
ylrittigl projede 9 adet siste-
min tedarik faaliyetleri ve proje
kapsaminda tedarik edilen sis-
temlerin ~ tamaminin  platform
entegrasyonu sorumlulugu STM
tarafindan yarGtaltyor.

Giileryiiz: Denizalt

filomuzun giiciine gii¢

katmay siirdiirecegiz

STM  Genel Midiri  Ozgir
Glleryliz, denizalti tasarim, insa
ve modernizasyon alanlarinda
STM'nin  6nemli gorevler (stlen-
digini  belirterek, “Nitelikli insan
kaynagimiz  ve muhendislik
glicimizle Donanmamizin  ve
kardes  Ulkelerin  denizaltilarin-
da kritik calismalar yuritiyoruz.
Modernizasyon kapsaminda da
AY Sinffinin  ardindan, PREVEZE
ve GUR Sinifi  denizaltilanmi-
zin da en gelismis sistemlerle
donatilmasi icin  ¢alismalarimizi
strduriiyoruz. Alinan kararlar ve
projelerimiz,  Savunma  Sanayii
Baskanligimiza, Deniz Kuvvetleri
Komutanligimiza ve tim pay-
daslarimiza  hayirl  olsun. Mavi
Vatanda ‘Sessiz ve Derinden’ iler-
leyen Denizalti Filosu Komutan-
gimizi guiciine gi¢ katmak igin
faaliyetlerimizi  araliksiz ~ surdire-
cegiz” dedi.

INNOVATIVE ! JTIONS

SUSTAINABLE RESULTS

technologies, ABS leads the maritime industry in providing customers
with innovative, tailored sustainability solutions that deliver results.

Learn more today at
www.eagle.org/sustainability.

www.marinedealnews.com
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01)) Asya piyasalannda
merkez bankalannin
kararlan disinda
o6nemli bir veri akisi
yasanmazken
piyasalar sakin bir
seyir izledi
Avustralya Merkez Banka-

si faiz oraninda herhangi bir
degisiklige gitmeyerek ylizde
435 oraninda sabit birakti.
Cin tarafinda ise PBOC en
distik kredi faiz oranini yiiz-
de 345 olarak belirledi. Cin
tarafinda  enflasyon  diisme-
ye devam etti. Yizde -08 ile
hem beklentilerin  hem de
bir o6nceki seviyenin altinda
aciklanan  enflasyon  verisi
deflasyon  ortaminin  devam
edecegini g6stermis oldu.

Kripto para

piyasalannda hareketli

saatler yasandi

42000 dolar seviyesinde
destek bulan BTC ay boyun-
ca sert vyikselis gostererek
52000 dolar  seviyesinin
hemen altinda dengelendi.
Ozellikle Fedin faiz indiri-
mine gitme olasiiginin  artis
gostermis olmasi  ve onay-
lanan BTC ETF'lerinin etkisi
ise kripto para piyasalarinda
yasanan ralli yatinmcilarinin
ylziini glldirdd. ETH tara-
finda ise Ozellikle 13 Mart'ta
gelecek glincelleme oncesi ve
olumlu haber akisinin etkisi
ile 3045 gibi hem teknik hem
de psikolojik anlamda 6nem
dizeyi yiiksek olan direng
seviyesi test edildi.

Yurt ici piyasalarda

Borsa istanbul rekor

tazelemeye devam

ederken dolar TL

kuru 31 seviyesini

test etti

Enflasyon  verisi  yiizde
64,86 ile beklentilerin hafif
Uzerinde  artis  kaydetti.
Sanayi Uretimi ylzde 1,6 ile
onceki seviyeye gore yukselis
gostererek olumlu sinyaller
Uretti. lssizlik oraninda vyasa-
nan gerileme devam ederek
ylzde 88 oraninda aciklan-
di. Perakende satislar verisi
de artis gosteren bir diger
o6nemli makro veri olarak
takvime yansidi.  Veri yliz-
de 1,7 oraninda kayit altina
alindi. TCMB faiz oraninda
herhangi bir degisiklige git-
meyerek politika faizini yiiz-
de 45 oraninda sabit birakti.
Hem teknik hem de psiko-
lojik anlamda 6nem dizeyi
ylksek olan 9400 seviyesine
dogru yasanan ralli Borsa
istanbul'un ay boyunca ali-
ali seyir izlemesini saglad.
Dolar TL kurunda ise 31
seviyesi test edildi.

HABER 03

TRX Marine ilk ihracatin1 Norvec'e yapti

Sektoriin  gen¢ ve dinamik fir- nan hangarinda baslanan 18.5 sadece elektrik motorunu kul- TRYM, Norvec’in en kuzey bol-
malarindan TRX Marine, NB101T metre wuzunlugunda, 12 met- lanarak 8 saat operasyon yapa- gesinde bulunan balk ciftlik-
yeni insa numarali, AQS TRYM re genislikteki NB101, yaklasik biliyor. Seyir testleri basariyla lerinde -20 derece sicaklikta

isimli ilk gemisini Norve¢'in 11 ayda tamamlandi. Macduff tamamlanan NB101, Derince destek gemisi olarak hizmet
onde gelen armatoérlerinden tasarimi olan gemi, Norve¢ Limani'ndan gemiye vyiklene- verecek. Bircok geminin 0zel-
AQS firmasina teslim etti. bayrak kurallarina godre insa rek yaklasik 17 ginlik yolculuk ligini tek bir govdede bir araya

Yapimina 1 Kasim 2022 edildi. 2 adet 374kW elektrik  sonrasi Norvec'e ulasti. getiren gemi AQS firmasinin
tarihinde TRX Marine firma- motoruna ve 2 adet 450kW Katamaran govde yapisina ilk elektrikli gemisi olma o6zel-

sinin  Yalova Altinova'da bulu- jeneratére sahip Hybrid gemi, sahip, 310 gross tonluk AQS ligini tasiyor.

GEDEN LINE

Mart 2024
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TL varhklara

ilgi artiyor

Barigcan Yicel

Visne Academy Finansal Danismanlik Y.K.B

Uzun siiredir
rasyonel
zeminde devam
eden Ortodoks
para politikasi
meyvelerini
vermeye basladi

TCMB'nin enflasyon ile micade-
le kisminda atmis oldugu adim-
larin  basinda gelen siki para
politikasi yabanci yatirrmcinin TL
cinsinden varliklara olan ilgisi-
nin ve talebinin artmasina zemin
hazirladi. CDS’lerde yasanan
disis ve kredi derecelendirme

kuruluslarindan gelen olumlu
raporlarin  ardindan  bankaci-
lik sektorli basta olmak (zere
Borsa istanbul'da momentumlu
ve hacimli yikselisler yasandi.
Hem teknik hem de psikolojik
anlamda ©6nem dlzeyi yiksek
olan 9400 seviyesinin test edil-
mesi ile kismi denge arayisi-
na giren borsada yukari yonlu
alginin  korundugunu belirtmek
isterim. Teknik anlamda asi-
ri alim bolgesinde olan borsa-
nin kar satislari ile karsilasma
ihtimalinin  oldugu unutulma-
malidir. Olasi geri c¢ekilmeler-
de 8950 destegi dikkatle takip
edilmelidir. Bu seviye altinda

haftalik kapanislar gorilmedi-
gi slrece yukari yonli alginin
canli kaldigini vurgulamak isti-
yorum. Ozellikle yerel secimle-
rin ardindan ortadan kalkacak
olan siyasi politik belirsizlik ile
birlikte yeni rallilerin yasanma
ihtimali  kuvvetle muhtemeldir.
Bdyle bir senaryonun vuku bul-
masi durumunda ve 9400 (zerin-
de yasanacak aylk kapanislarin
ardindan sene icinde 12700 ana
direnc seviyesinin telaffuz edile-
bilecegini dusinmekteyim. Sek-
tor bazl olarak ise bankacilik
ve holdingler basta olmak Uzere
alternatif enerji ve yenilenebilir
enerji sektorinlin 2024 senesi-

K
T .IZLashipyard

www. tktuzlashipyard.com
sales@tktuzlashipyard.com

“Quality & Punctuality”
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ne damga vuracagini belirtmek
isterim. Bu sektorlere ek olarak
gida ve perakende sektoriiniin
ic ice gectigi sirketler, savun-
ma sanayi alaninda hizmet veren
sirketler ve petrokimya sektori
olumlu gelismelerin yasanacadi
diger sektorler olarak dikkatle
takip edilmelidir.

ABD tarafinda yagsanan
olumlu veri akis1 dolar
endeksinin
dengelenmesine

zemin hazirlad:

103 seviyesi Uzerindeki fiyat-
lamalarina devam eden endek-
sin 105 seviyelerine dogru yik-
selisini devam ettirecegi dusin-
cesindeyim. Boyle bir senaryoda
ise  EURO-USD paritesinde kis-
mi geri c¢ekilmeler gorilebilir.
Ozellikle 1,08 seviyesinde yasa-
nabilecek kirilma saticili seyrin
1,0660 destedine dogru derinles-
mesini tetikleyebilir. ABD vadeli
endekslerine baktigimizda ise
Dow Jones tarafinda kismi kar
satislari yasanma ihtimali olsa
da yukar yonli alginin korundu-
gunu hatirlatmakta fayda gori-
yorum. Ayrica Nasdaqg tarafinda
oncu kuvvet olan teknoloji sir-
ketlerinin aciklanan bilancolari-
nin olumlu olmasi yikselislerin
ivmeli bir sekilde devam ede-
ceginin sinyallerini vermektedir.

Jeopolitik riskler altin

fiyatlaninda etkili olmaya

devam ediyor

Kritik 2000-2020 bandi Uze-
rinde kalicihk saglamaya calisan
altin ons icin yukari yonli seyrin
devam edecegini belirtmek iste-

rim. Ozellikle kisa vadeli yikse-
lislerde ons basina 2072 direnci
dikkatle takip edilmelidir. Bu
seviyenin asilmasi ve Uzerinde
ayhk kapanis yasanmasi duru-
munda yeni rekor seviyelerinin

gozlemlenebilecegini belirtmek
isterim. GUmus tarafinda ise
hareketin daha kisith kaldig

ve 23,25 direncinden baskilan-
maya devam ettigi gorilmekte-
dir. GUmuste sert yikselislerin
yasanmasl icin bu seviye Uzerin-
de kalicillk saglanmasi gerektigi
unutulmamalidir.

Kripto cephesinde

yasanan

ralli 6nemli seviyelerde

hiz kesti

BTC ETF basvurusunun kabul
edilmesi ve Fed'in faiz indirim
surecine girecek olmasi kripto
tarafinda olumlu haber akisinin
yasanmasini sagladi. BTC igin
49000 seviyesinin altina kismi
kar satislari  yasanabilir. Bu
konuda dikkatli olmakta fay-
da oldugunu belirtmek isterim.
Ancak disuslerin  derinlesmesi
icin negatif haber akisi yasan-
masi gerekmektedir. O yulzden
dustslerin  alim firsati  olarak
degerlendirilebilecegini  hatir-
latmakta fayda goriyorum. Olasi
yukselislerde ise 56000 direnci
gindeme gelebilir. ETH tara-
finda ise yasanan yikselis 3045
direncinde hiz keserek denge
arayisina girse de Ozellikle ETH
agina gelecek olan glincelleme
sonrasinda yukari yonli hare-
ket hiz kazanabilir. Dustslerde
ise 2930 destegi dikkatle takip
edilmelidir.

ASELSAN'dan ortaklik mesaji

ASELSAN  Genel Midiri
Ahmet Akyol, son tekno-
loji  drlnlerini  dlnyanin
degisik cografyalarinda
her tirlt isbirligiyle ileriye
tasimaya hazir olduklarini
soyledi.

ASELSAN  Genel Mudu-
ri Ahmet Akyol Savunma
Sanayii Baskanligi'nca
16-18 Subat tarihleri ara-
sinda Antalya'da duzenle-
nen Savunma ve Havacilk
Sanayiinde Kiresel Strate-
jiler  Konferansi'nda yap-
g1 aciklamada, “Temelde
bitin savunma  sanayi
firmalarimizin denizalti-
lardan  uzaydaki uyduya,

kara araglarindan
re, IHAlarimizdan ucakla-
rimiza  kadar tamaminin
icindeki son derece yiiksek
teknolojiye sahip elektro-
nik  sistemleri  ASELSAN
tasarliyor, gelistiriyor ve
Uretiyor” dedi.

Akyol, isbirliklerine acik
olduklarini ve bu c¢erceve-
de dost ve miuttefik Ulke-
lerin sanayilerini gelistiren
firmalara kapilarinin  agik
oldugunu ifade etti. ASEL-
SAN'In ana hedefinin  Tir-
kiye icin de savunma sana-
yisini gelistirmek ve eko-
nomiye katkida bulunmak
oldugunu ifade etti.

gemile-

www.marinedealnews.com
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'Teknolojiler insanligin ihtiyaclanndan dogar'

Bu anlayis gectigimiz yuzyl icin
kabul edilebilir olsa da glini-
mizde vyalnizca ihtiyaclara cevap
veren yeniliklerle  karsilasmiyo-
ruz. Yapay zekd (YZ) teknoloji-
lerinin  gelisimi, bircok sektor-
de/alanda neredeyse pratikleri
kokinden  degistirecek  kadar
hayatin icerisinde dallanip
budaklanmasi  bircogumuz icin
son derece hizli ve beklenmedik
oldu.

Hal boyleyken yapay zeka
teknolojilerindeki gelismele-
rin nereye dogru gittigi ve nasil
dlizenlenmesi  gerektigi sorulan
dogmus durumda. Adeta bir Jules
Verne romaninda yasadigimiz
bu dénemde “gelecegin geldigini”
kabul etmek gerekiyor. Toplum
4.0'n ve toplumun artik bir par-
casl sayllabilecek “bilgisayar des-
tekli yasam formlarinin” ne gibi
reglilasyonlara tabi oldugu ise
son derece 6nemli bir konu.

Robotlarin  aramizda dolasa-
cagi hayalinin yerini, yapay zeka
sistemlerinin  “insanhd ele geci-
recek korkusu'nun aldigi su gin-
lerde, bu teknolojilerin hukuki
olarak diizenlenmesi ihtiyaci giin
yliziine cikiyor.

Gectigimiz aralik ayinda Avru-
pa Birligi tarafindan kabul edi-
len ve “dinyanin ilk yapay zeka
yasasi” niteligine sahip EU Al ACT
bahsi gecen teknolojilerin dizen-
lenmesi amaciyla atilan ilk ve en
o6nemli adimlardan biri.

AB Yapay Zeka Yasasl

Avrupa Birligi YZ teknolojile-
rinin  dizenlenmesi  konusunda
adim atan ilk kurum. Bu noktada
kendilerinin tarihe gectigini soy-
lemek mimkin. Bu vyasalan AB
Dijital Donlisim  Stratejisi iceri-
sinde degerlendirmek de mim-
kin.  Teknolojilerin  gelisimine
hikimet destegi ©6ngorilirken
bir yandan bu teknolojilerin siki
kontrolt amaclaniyor.

Avrupa Birligi, yasalan hazir-
larken yapay zeka teknolojileri-
nin genis capli ve gelisen teknolo-
jileri de icine alabilecek genis bir
tanimina imza attl. Parlamento,
yapay zekayl "bir veya daha fazla
[belirli] yaklagim ve teknikle gelis-
tirilen ve belirli bir tanimli hedef
kiimesi icin, etkilesimde bulun-
duklar ortamlari etkileyen igerik,
tahminler, oneriler veya kararlar
gibi ciktilar Uretebilen yazilim-
lar” olarak tanimliyor. Bununla
birlikte bir yazilmin yapay zeka
teknolojisi olarak sayilmasi icin
sahip olmasi gereken nitelikler
var. Bunlar:

n Makine o6grenimi gercekles-
tirebilme, sistemlerin  denetim-
li veya denetimsiz sekilde veri
temelli olarak 6grenme faaliyeti
gerceklestirebilmesi

n Sistemlerin mantik ve bilgi-
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ye dayali yaklasimlar sunabilme-
si ve akil yirGtme gibi yontemleri
kullanabilmesi

n Yan veriye dayali bicimde
istatistiksel  yaklasimlar, tahmin,
arama ve optimizasyon yontem-
leri  kullanabilme,  yazilimlarin
yapay zeka sistemi sayilmasi

Peki Yasa'ya gore bu sartlan
karsilayan ve yapay zeka siste-
mi sayllan yazihmlar icin ne tir
kisitlamalar 6ngoriiliiyor?

Risk temelli yaklasim

AB YZ Yasasi risk temelli bir
bakis acisi ile hazirlanmis. Parla-
mento, yasanin amacini "temel
hak ve o6zgurlukleri, demokrasiyi,
hukukun UstinlGglinid ve cevreyi”
korumak olarak 0Ozetliyor. Peki
burada kurum, hangi riskleri g6z
onilinde bulunduruyor?

Yasa 4 ayn risk kategorisi ice-
riyor. Bu kategoriler “kabul edi-
lemez risk” ile bagliyor ve “mini-
mum risk” ile sonlaniyor. Yiksek
risk kategorisindeki pratikler icin
son derece siki denetim ve goze-
timler 6ngoriltyor.

4

Kabul edilemez risk

Bu kategorideki riskler insan
temel hak ve o&zgirliklerine agik
bir tehdit olarak nitelendiriliyor.
Bu kapsamda tim yilz tanima
sistemleri, insanlart  manipile
etmek icin kullanilabilecek sinif-
landirma sistemleri ya da duygu
tespit sistemleri gibi “gorsel isle-
me” teknolojilerinin  kullanimlari
yasaklaniyor.

Dikkat cekici olan ise kolluk
kuvvetleri icin de biyometrik
tanimlama  sistemlerinin  yasak-
lanacak olmasi. Yasa'nin yurirli-
ge gimesiyle birlikte bu sistemler
yalnizca ciddi bir suctan aranan
kisilerin  bulunmasi gibi “hedefli

arama” durumlarinda  kullanila-
bilecek.
Yiiksek risk

Su, enerji, yargi, glvenlik, sag-
ik ve biyometrik gibi yasamsal

6neme kullani-

sahip alanlarda
lan yapay zekd sistemleri yiksek

risk kapsaminda. Bu alanlarda
kullanilan  yapay zekd uygula-
malari icin son derece sk gozet-
leme ve denetleme faaliyetleri
ongoriliyor. Ayni zamanda risk
azaltma sistemleri, denetlenen
ylksek kalite veri kiimeleri, insan
gozetimi gibi kosullar bu sistem-
lerin daha giivenli bir bicimde
kullanilabilmesi  adina  tasarla-
nan dnlemler arasinda.

Diisiik risk

Bu kategoride bircogumuzun
glinlik hayatta kullandigi “chat-
bot” yani yapay zekad robotu gibi
uygulamalarin  kullanimlarn  yer
aliyor.  Burada  uygulamalarin
kontroliinden &nce Kkisilerin  bil-
gilendirilmesi  dnceliklendirilmis
durumda. Dusuk risk kategori-
sine giren uygulamalarin ve bu
uygulamalari  kullanan  hizmet-
lerin tim kullanicilara  bir maki-
ne ile etkilesime girdigine dair
bilgilendirme  yapmasi  zorunlu
hale getirilmis.

Minimal risk kategorisindeki
uygulama ve sistemler hakkinda
herhangi bir yikim 06ngorilmu-
yor. Bu sistemler daha c¢ok Oneri
sistemleri ve spam filtrelerini
kapsayan dislk algi kapasitesi-
ne sahip sistemler olarak acik-
lanabilir.

Avrupa Birligi tim yapay zeka
sistemlerinin ~ kullanimi esna-
sinda bir risk yonetim sistemi
olusturulmasi  ve kullanimin  bu
sistemlerle beraber gerceklesti-
rilmesini de zorunlu kiliyor. Ayni
zamanda veri, veri yoOnetimi ve
siber gtivenlik gibi alanlarda siki
denetim &ngoriillyor.

Avrupa Birligi Yapay Zeka
Yasasi, bireylerin haklarini  6nce-
leyerek, gizlilik ve gtvenligi o6n
planda tutuyor diyebiliriz. Diger
yandan bu pratikler diinyanin
her yerinde kabul gérmiyor. Bazi
devletler bu teknolojileri vatan-
daslari  puanlamak i¢in  kulla-

niyor. Cin HukGmeti'nin  Sosyal
Kredi Sistemi bunun en 6nemli
orneklerinden biri.

Gin’in Sosyal Kredi Sistemi

Gin, yapay zeka teknolojilerini
son derece etkili kullaniyor. Bura-
da kisi haklari ve hukuk sorusu
glindeme gelse de (lke icinde
benimsenen  pratikler  “sosyal
gliven” bashgl altinda vatandas-
larin puanlanmasini iceriyor.

Bu puanlama sisteminin
efektif bicimde slrdlrilebilmesi
icin Ulke genelindeki 176 milyon
glvenlik kamerasi sayisinin iki
katina cikartilmasi  planlanirken
Cin, son derece genis kapsaml
bir algoritma sarmali hazirliyor.

Sosyal Kredi Sistemi vatan-
daslarin  harcama aliskanhklar,
sosyal medya kullanimlari, trafik

kurallarina uymalari veya kapali
alanlarda sigara icme davranis-
lart gibi bircok sosyal aktivitenin
gbzetleme ve puanlanmasini ice-
riyor. Pandemi doneminden beri
aktif bicimde kullanilan gozetle-
me ve gorintl isleme sistemleri
sonucunda Ulkede 11 milyon 140
bin kisi ucaga binmekten men
edilirken, 4 milyon 250 bin Kkisi
ise ylksek hizhh tren yolculuk-
larindan men edildi. Yapay zeka
sistemleri ile kimlikleri belirle-
nen vatandagslar eylemlerine gore
odil ve ceza aliyor.

Tiirkiye'de Yapay Zeka

Sistemleri kontrol

alanda m1?

Yapay zeka teknolojileri din-
yanin farkli yerlerinde birgcok
farkli sekilde kullanilabiliyor. Cin
ve AB bu konuda iki u¢ ornegi
teskil ederken ulkemizde konuya
dair dizenlemeler olup olmadigi
ise dnemli bir soru.

Ulkemizde yeteri kadar giin-
deme gelmemis olsa da Cumhur-
baskanhgl Dijital Donustim Ofisi
tarafindan hazirlanan bir Ulusal
Yapay Zeka Stratejisi mevcut. Bu
strateji  2021-2025 yillari  arasini

kapsayacak sekilde dlzenlenmis
ve vyapilan arastirmalar netice-
sinde stratejik Oncelikler belir-
lenmis.

Ulusal Yapay Zeka Strateji-
sinde ana ama¢ demokrasinin ve
hukukun  Gstiinliginin  korun-
masl.

Ulkemizde belirlenen stratejik
oncelikler kapsaminda 24 amacg
ve 119 tedbir aciklanmis. Tim
ama¢ ve tedbirler 6 stratejik cer-
cevede aciklaniyor:

n 1. YZ uzmanlarini yetistir-
mek ve alanda istihdami artir-
mak

n 2. Arastirma, girisimcilik ve
yenilikiligi desteklemek

n 3. Kaliteli veriye ve tek-
nik altyapiya erisim imkanlarini
genisletmek

n 4. Sosyoekonomik uyumu
hizlandiracak diizenlemeleri
yapmak

n 5. Uluslararasi is birliklerini
giclendirmek

n 6. Yapisal ve isglici donisi-
muind hizlandirmak

Bu maddelerin genel olarak
ekonomik ve teknolojik gelisme
onceligi  tasidiklarini  séylemek
mumkin.  Stratejide  belirlenen
tedbirler de bunlarla paralel
ilerliyor. Diger yandan koruma
amach tedbirler Ulkemizce belir-
lenmis “yapay zeka degerleri”
cercevesinde olusturulmus.

Mahremiyet, olculaliik, taraf-
sizlik, seffaflik, veri egemenligi
gibi kiresel sayilabilecek bircok
degere dayali tedbirler gelisti-
rilmis. Turkiyede bu tedbirler
henliz tasari asamasinda olsa
da yakin zamanda yasalasaca-
g1 ongoriliyor. Bu yasalasma
konusunda  hukuki acilardan
ortak paydaya varilmasi, sis-
temlerin ve sorunlarin detayl
incelenerek uygun yaptirimlarin
gelistirilmesi son derece 6nemli.

Yapay zeka teknolojileri sis-
mik bir hizla ilerlemeye devam
ederken bilinen dizenlerin alt
Ust olmasi da son derece nor-
mal sayilabilir. Bu cercevede,
teknolojilerin sinirlandiriimasi
dogru bir ¢ézim degildir. insan-
hgin  gelisiminin  ve degisimin
oniinde durmaya calismak tarih
boyunca yanlishgr kanitlanmig
bir strateji olarak karsimiza c¢ik-
maktadir.

Tim bunlarla beraber birey-
lerin  ozellikle  mahremiyetini
ve dijital guvenligini saglaya-

cak bicimde ©6nlemlerin alinma-
st elzemdir. Bu konuda atilan
somut adimlar olsa da heniz
bilinmeyen teknolojilerin ortaya
c¢tkmasi da an meselesi. Hukuk
profesyonellerinin ve vyasa yapi-
alarn aktif bicimde stirdirmesi
gereken bu calismalar tim hal-
kin gelecegi ve dijital varligimi-
zin giivencesi olarak gorilebilir.

www.marinedealnews.com
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Artemisia'dan gunumuze kadin askerler ve 8 Mart

“Canhlarin yavrular ilk
dogduklari zaman nasil
bicimsizse, zamanin
dogurdugu yenilikler de
oyledir...” (Bacon, Denemeler)

Anaerkil toplumun tarihsel
ten silinmesi ve koleci
dizeninin  baslamasiyla  ortaya
¢tkan kabile savaslar, diinyanin
en eski mesleklerinden biri olan
askerligi  yaratmisti.  Askerlik mes-
legi ataerkil sistemin etkisiyle yiiz-
yillar boyunca kadinlan arka plan-
da birakt. Kadinin askerlik mesle-
ginden uzak tutulmasinin neden-
lerinden biri de ilkel toplumlardan
bugiine kadar kadinin devam eden
bans yanlisi tavri aslinda.'

Sifrajet hareketle toplumsal bir
ivme kazanan, 1960’ yillarda teo-
rik ve pratik gelisimiyle buyiyen
kadin hareketinin barig yanlisi tavr
onemli kazanimlar elde etti. Kadin-
lar savas alanindaki (ve gerisindeki)
yeniden Uretim mekanizmalarinda,
her zaman en ¢ok zarar goren cins
oldu. Ulkeler arasindaki savaslarda
yedek isci ordusu” olarak cephe
gerisinde c¢alisan kadin, savas bitti-
ginde isten atilarak evine donmeye
zorlandi. Ayrica kadinlarin  Tirkiye,
ispanya, Sili, Kore, Angola, Sudan,
Ukrayna ve Suriye gibi diinya tari-
hine gecen kurtulus savaslarinda
ve/veya i¢ savaslarda gosterdikleri
direnis, hem sinir hem de i¢ savas-
larda tecaviize ug@ramalarini ve sid-
det gérmelerini de engelleyemedi.

Erkek egemen aliskanliklarin
en agir bicimlerinin  goruldigi
askerlik meslegine kadinlarin yasal
olarak  katilmasinin  saglanmasiy-
la ortaya cikan tartismalar, genel
anlamda kadinin  kadinsi  6zellikle-
rine ters dulstiginin savunulma-
siyla devam ediyor. Bazi mesleklere
gore daha fazla disiplinler arasi
calisma gerektirmesi, Ozel yasami

streg-
toplum

.
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ikinci plana atmasi ve Evrensel
insan Haklar felsefesine ickin bir-
cok etik kurall dislamasi, kadin
askerler agisindan konuyu daha
tartismali hale getiriyor.

Diinyada kadin askerler

ABD ve Ingiliz Donanmalarnda
gemi isimlerinden  ingilizcede “She”
(disi) isim zamiriyle bahsedilmesi, ingi-
liz ticaret ve yolcu gemileri isimlerinin
ozellikle Ingilizce kadin isimlerinden
secilmesi bir denizcilik gelenegidir.

1948 yilindan itibaren kadrolu
calismaya baslayan ve 1950 yilinda
sayllan bes yliz subaya ve alti bin ere
ulasan ABD Donanmasinin  kadin
askerleri  sayesinde’, 1976  yilinda
Harp okullarna ilk kadin ogrenci alin-
mist. 1978 yilinda da ilk kadin amiral
goreve baslamist. ABD Donanma-
sinda gorev yapan kadinlann giini-
miizde 52 bin civarinda olan says,
1990 yilinda 60 bine ¢kmisti ve ordu-
ya kadin orgeneral bile katidi® ingiliz
Donanmasinda, glniimizde calisan
kadin sayisi ¢ bin kadar ve Ustiine
korgeneral riitbesinde kadin subay
da gorev almakta. Fransada (yllara
gore degismekle birlikte) 20'ye yakin
sayida kadin general aktif gorevde.
2018 yilinda Slovenya Kara Kuvvetleri
Komutanligina kadin general atand.
Yunanistan ordusunda ise hem kadin
general hem de amiral var’. Rusya
ve Cin Sildhli Kuvvetlerindeki kadin
askerlerin - kesin sayisi  bilinmemekle
birlikte on binlere ulastigi sdylenebilir.

Tiirkiye’de kadin askerler

Orgitlii ve ozel egitimli kadin
askerler, Orta Asyadan batiya goc
baslamadan 6nce Tirk boylarin-
da ok ve yay kullaniyorlard, kilig

kusanip ata biniyorlardi; ¢ocuk-
larina ayni  egitimi verenler de
kadinlardi.

Bugtinkii Fatsa, Terme ve Ordu
Limani cevresinde vyasadigi kabul

Sencer Bagat

edilen ve mitolojide Thermodonlu
sayllan Amazonlar, savas tanrisi
“Ares” ile tannca “Afrodit"in ¢ocuk-
lari  sayllmaktadirlar. Bu savasc
kadin toplulugu tarihteki ilk stva-
rilerdi. Ok, yay, cifte balta, mizrak
ve ayca sekilli kalkan tasidikla-
r, at Ustlinde ayakta savastiklar
sOyleniyordu. Erkekleri yok etme-
ye karar veren kavmin iskitlerin
kadin savascilari  oldugu iddiasi
da var. Amazonlar Uzerine yapilan
degerlendirmelerde  anaerkil ve
ilkel topluluklarda dini tdrenlerin
yoneticisi  oldugu bilinen  kadin-
larin, silahli Hitit kadin papazlan
olduklar séylenir?

Bilirsiniz,  denizciligin  vatani
Anadolu derler. Anadoluda da tarih
boyunca bircok denizci kadin asker
ornegi var. Bugiinkii Bodrumda
M.O. 500 civarinda 20 yaslarindaki
Karia Kralicesi 1. Artemisia, Hali-
karnas'ta kendi olusturdugu filo-
nun basinda, diinyanin ilk kadin
amirali olarak, Salamis (Bugtinki
Kibris) Deniz Savasi'na  katilmis
ve Rodos Adas’na cikarak aday
ilk zapt eden kisi olmustu. Ayrica
1550 yiinda Tunus'un merkezinde
bulunan Mehdiye Kalesi kusatma-
sina da bircok kadin savasginin
katildigi séylenir”

Kurtulus  Savaginda da Kas-
tamonulu  Serife Baci,  Gordesli

Makbule Hanim, Tayyar Rahmi-
ye Hanim, Hatice Hanim, Fatma
Seher Hanim ve Nezahat Hanim
gibi bircok kadin kahramanimiz var.
Zamanla unutulan bu kahraman-
lardan Nezahat Hanim'a ddnemin
Bursa Milletvekili Istiklal Madalyasi
ve Bolu Milletvekili de “pasa” tnva-
ninin verilmesini istese de o zaman-
ki Meclis Kurulu bir ceyiz vermeyi
uygun gérmiis. istiklal Madalyasi
alanlarin ise tamami erkek!”

Turkiye'nin  ilk  kadin  pilotu
Sabiha Gokcen 1936 vyilinda Eski-
sehir Hava Okulu'ndan mezun
olmustu. Harp okullarina 1955
yihinda ilk kadin &grenci alindigin-
da, diinya lzerinde sadece 7 ilkede
(ABD, ingiltere, isvec, Norvec, Fin-
landiya, Pakistan ve Fransa) kadin
asker  bulunmaktaydi.  Mubharip
subay ilk kadin pilot ise 1959 yilin-
da Harp Okulundan mezun oldu.
1961 yilinda harp okullarinda kadin
ogrenci alimi  durdurulduktan son-
ra ilk olarak 1987 vyilinda Univer-
sitelerden 6gretmen olarak kadin
subay alindi ve 1992 yilinda Harp
okullarina tekrar kadin 6grenci ali-
mina baslandi.® Adini Tirk dékiim
sektorline altin  harflerle  yazdi-
ran Metallrji Mihendisi Glinnur
Dikeg, 1965 yilinda Hali¢ Tersanesi
Dokiimhane Mudiri olarak gorev
yaptl. 1982 yili itibanyla da Deniz
Kuvvetleri Yiiksek Denizcilik Oku-
lUnda Malzeme Bilgisi dersi verdi.
GUnlimizde  Silahll  Kuvvetler'de
her ritbede (¢ binden fazla kadin
gorev yapmakta.

Askerlik  kurumu  kadinlarin
katilimiyla kendi icinde degisirken,
toplumun da bu degisime katilimi
zorunludur. Harp okullarina kadin
ogrencilerin  girdigi 1990’ yillarin
basinda bir dergi asker kadinlarla
ilgili yaptigi bir haberde; bir albay
kadindan “sapina  kadar asker”
diye s6z ederken, bir harp okulu

"

ogrencisi kadin icin “asker dogdugu
yorumunu  yapmaktan  ¢ekinme-
migtir” Gunimizde bircok yoniiy-
le ayni bakis acisinin devam ettigini
ise gormek mimkdin.

Askerlik  kadinlar  tarafindan
meslek olarak da secilse, yasam
bicimi olarak da kabul edilse, erkek
egemen bir yapi icinde kadin ola-
rak bulunmak sistemin zorunlu
olarak degismesini sagladigi gibi
bir gercek var. Hemen her eril yapi-
nin yeniden Uretildigi kurumlarin
basinda gelen askerlik, bu eril ve
argo dilini kadinlar sayesinde tor-
pileyebiliyor, aliskanliklarini  degis-
tirebiliyor ve barig rolii agir basmak
lizere sistemini sorgulamak zorun-

da kalabiliyor.

Sinirlar  oldugu stirece savaslar,
savaslar oldugu slrece askerler
olmaya devam edecek. Anado-
Iunun ilk amirali Artemisiadan,
Cumhuriyet  Tarihi'nin ilk  kadin
amirali Tugamiral Gokcen Firata
uzanan ¢izgide, 8 Mart Dinya

Emekgi Kadinlar Glni kutlu olsun.

'"Evelyn REED, Kadinin  Evrimi, Cilt
1, Cev: Semsa YEGIN, Payel Yayinevi 1.
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*0Osman ONDES, Donanma Dergisi,
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5.73.

3“80%s Issues] All Hands,
June 1990, 5.8,9.

*http://www.diken.com.tr/fatma-
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*Halikarnas ~Balikcisi, Mavi Akdeniz,
Bilgi Yayinevi, Derleyen: Sadan Gékovall,
1. Baski, Ocak 1980, Ankara, 5.50,51.

Sayr 879,

®Halikarnas ~ Balikcisi, Mavi  Stirgiin,
Bilgi  Yayinevi, Roman, 4. Baski, Ekim
1981, Ankara, 5.218,219.

"Bernard  CAPORAL, Kemalizm ve
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kive [s Bankasi Yaynlar, Cev. Ercan EYU-
BOGLU, 1. Baski, 1982, Ankara, s.175,
176, 177.
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“Kadin  Haklar  ve
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18 Mart Deniz Zafer

Birinci Diinya
Savasi’nin heniiz
ilk aylannda tim
gliciiyle toplanip
Istanbul surlanna
dayanmak isteyen
itilaf Devletleri’nin
glcli donanmasi,
Canakkale’de buiyiik
bir kayip yasadi.
18 Mart 1915 Zaferi
tarihimize altin
harflerle yazildiysa
bunun sebebi diin-
yanin en modern
teknik donanimina
sahip bu filonun
Ganakkale’yi gegme-
ye giicli yetemeye-
cek duruma getiril-
mis olmasindandir

Osmanh Devleti’'nin Durumu

Savasa uzanan yillarda
19'uncu  yizyll boyunca savas
teknolojisi  ve uluslararasi ilis-
kiler strekli yeniden tasarlan-
di. Avrupa devletleri arasinda
bloklasma ise savasin hemen
Oncesi tamamlanmisti.  Osmanli
Devleti bu bloklasmada bir taraf
degildi. Daha ziyade zayiflayan
Osmanli'nin  yeniden diizenlen-
mesi glgli  devletler tarafindan
gerekli gorilmekteydi. Avrupa
glglerinin  bloklagmasinin  siir-
dugu yillarda oldukca zayif bir
durum sergileyen Osmanli, Bati
glglerinin  tesiri  ve saldirlan
altinda kalmaya devam etti.
Osmanlh Devleti'nin bu guglere
karsi gelecek bir varligi bulun-
muyordu. Hem askeri moderni-
zasyonunu ve askeri sistemleri-
ni onlardan tedarik ediyor hem
de ihtiyag¢ duydugu maddi kay-
nagi bu devletlerden bor¢ ala-
rak karsiliyordu. Diger taraftan
Osmanli, Avrupa Devletleri icin
bir pazardi. Ham madde temini
saglanan o6nemli yerlerden biri
olmakla birlikte, ticaret aginin
kuruldugu bir sistem Osman-
I'nin ekonomik ve askeri glici-
nin kontrol altinda tutulmasi-
ni sagliyordu. Bu ticari sistem
icerisinde  tasimacihdga iliskin
blyuk payr denizyolu tasima-
chgr Gstlenmis olmakla birlikte,
sektorlin  aktorleri yabanci yati-
rimcilardi.  Dolayisiyla  Osman-
li, askeri ve ekonomik ydnden
Batili devletlere bagimh kalma
sarmalina girmisti.

Osmanl Devleti 18inci ylzyll

Mart 2024

itibariyla cesitli

modernizasyon slirecine girmis-
i. Bu siurecte en cok faydalan-

digr unsurlar Bati kurumlari idi.

payl bu alanda da net bir sekilde
gorinmekteydi.
ile yayilan milliyetcilik fik-
en ¢ok Osmanli

cografyada yasayan pek c¢ok
millete sahip devletlerde kok-
0 etkiler yaratiyordu. Osmanh
kendi modernizasyonu disinda
ic iliskilerinde de sorunlu bir
dénem yasiyordu ve bu sirecte
ayaklanmalar c¢ikaran bazi mil-
letler toprak alarak Osmanli'dan
ayrilmaktayd.

Goruldigl  Gzere  Osmanli
Devleti Birinci Dlnya Savasi ari-
fesinde hem iceride hem disa-
rda zorlu bir donemden geci-
yordu. Devlet ise bu olusumlara
cevap verecek bir glcte degildi.
Sanayi Devrimi'ni yakalayama-
digi  icin teknik modernizas-
yonda ve ithal ettigi kurumsal
gelisim ile de sosyo-ekonomik
unsurlarda disarlya bagimh  bir
devlet olarak yillarca ayakta
kaldi. Fakat Savas, bu durumu
esasl bir sekilde degistirecekti.

Savag baglarken...

Yukarida bahsi gecen sireci
yasayan Osmanli Devleti, hali-
hazirda uzun yillara varan savas
yorgunluguyla ve azalan asker
gliciyle Birinci Dinya Savasi’na
girecekti. Ayrica askeri ve siyasi
yonetimde yasanan sorunlar da
hazirliklarin  6niinde buylk bir
engel oldu. Bu durum Osman-
l'nin  savasa girmesini engelle-
yemedi; 2 Adustos'ta seferberlik
ilan edildi ve ekim ayr sonunda
savasa taraf oldu. Osmanli Dev-
leti, Batil devletlerin hazirliklari
ve savas bilinciyle esas taraflar-
dan biri olmadan savasa girse
de topraklarinin tamaminda bu
savasl tecriibe etti.

istanbul’'un  Akdeniz  kapisi
Canakkale, vyalnizca  Osmanli-
lar icin degil Istanbul'a sahip
olan her devlet icin korumaya

alinmasi gereken bir cografya-
dir. Zira tarih boyunca saldir-
lara maruz kalmis bu bdlgenin
Birinci Dinya Savasi'nda da
kaderi degismeyecektir. Canak-
kale Cephesi, Birinci Ordu'ya
baghydi, denizden korunuyordu
ve takviye birlikleri gerektiginde
gonderilebilecegi sekilde planlar
hazirdi. 1914 yilinin Kasim ayi
itibariyla  baglayan  taarruzlar
mart ayina kadar ara ara da
olsa devam etmistir.

Birinci  Dilinya  Savasi’nda
Canakkale en onemli zafer ola-
rak tarih yazacaktir ama bu
savasin  bizim icin bir baska
anlami daha vardir. Ulkemizin
kurucusu Ulu Onder Mustafa
Kemal Atatiirk bu cephede gorev
alacak ve tim Ulkenin dikkati-
ni cekecek ve sevgisini kazana-
caktir. Mustafa Kemal, 20 Ocak
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1915'te  Canakkale’de bulunan
3'lincti  Kolordu’ya 19'uncu  Fir-
ka Kumandani olarak atanmisti.
Bu savasta bir komutan olarak
tarih yazacak ve bundan sonra
da tarih sahnesinde

biytterek devam edecektir.

varligini

Ganakkale Cephesi’nde
Birinci Diinya Savasi
Almanya'ya ait Goeben zirh-

list  ve Breslau kruvazoériinin
Osmanlh Devleti  tarafindan
satin  alindiginin  duyurulma-
st ve ardindan bu gemilerin
Osmanli  Devleti sancagini tasi-
yarak  Karadeniz’de  bulunan
Rus limanlarini bombardiman
etmesi nedeniyle Osmanli sava-

sa taraf olarak dahil oldu. 18
Mart Deniz Savasi da 29 Ekimde
Birinci Dilnya Savasi'na fiilen
giren Osmanl’nin katilacagi en

onemli savaslardan biri oldu.
Ciinki itilaf Devletleri Osman-
I'nin  savasa taraf olmasinin

akabinde onu teslime zorlayacak
oldukca sert saldinlar gercekles-
tirdi. Bir an evvel savastan geri
cekilmesini saglama ve baska
cephelerin acilmasini engelleme
amacinda idi. Bunun disinda
Rusya HukGmeti Bogazlar kapa-
Il kaldikca eksik olacak lojistik
destek nedeniyle savastan ceki-
lecegini belirtiyordu. Savas bir

tarafta devam ederken Bogazlari
kullanmak zorunda olan ticaret

gemileri vardi. Ticari faaliyetle-
rin ¢ok fazla geride kalmadan
yeniden  gergeklestirilebilmesi,

Osmanl’'nin  burada yenilmesi-
ne bagdliydi. Bu gerekgelerin hep-
si, Bogazlarda olacak bir savasin
bir an o6nce bitirilmesi gayesini
g6stermekteydi.

Osmanli'nin bu sekilde
savasa katilmasi  Canakkale'yi
savas sahnesinde daha da can-
Il bir cografyaya donustirdu.
Hemen birka¢ glin icerisinde
Bogaz oniinde bulunan ingiliz

gemileri Bogaz girisini bomba-
ladi, Midilli ve Sakiz’da yasayan
Rum halkindan binlerce insani
bir araya getirerek Bogazlar'daki
savas hazirliklarini artirdi. Ocak
ve subat aylarinda Ingiliz ve
Fransizlarin Bogaz oni baskisi
artarak devam etti.

19 Subat tarihi, bombardi-
manin ve dolayisiyla karsilkli
hasarlarin ~ artmaya  bagsladigi

bir tarihi ifade eder. Artik, sahil
tabyalari daha c¢ok bombalani-
yor, sehir bu bombardimandan
cok fazla etkileniyor ve sehitler
artiyordu. Disman da ¢ok cid-

di kayiplar vermis, hasar goren
gemilerinden bazilari  kullanila-
maz durumdayken bazilan bat-
misti.  Bogazonli  Adalari’ndan
Bozcaada her zaman bir lojistik
Us konumundaydi ve bu durum
ingiliz gemileri icin de gecerli
oldu. ingiltere adayi isgal etti ve
burada konuglandi. Bu neden-
le Bogaz'da kesif calismalarini
daha verimli  gergeklestirebili-
yordu.

Mart ayinda disman gemi-
leri glic tazeliyordu. Rus Yiizba-
si Smirnof, ingilizlere katilmisti.
Bolge hakkinda bilgisi vardi ve bu

bilgisiyle deniz saldirisi yaninda
karaya asker c¢ikarma planlarinin
yapiimasina destek oldu. Bu hedef
cercevesinde Sedddlbahir Uzerin-
den karaya asker cikarmaya bas-
ladilar. Yine bolgede bulunan ada
halkindan ve ayni zamanda Avus-
tralya ve Senegal firkalarindan
asker toplama hazirliklari devam
ediyordu. Binlerce insani dlisman
glici olarak bir araya getirmenin
bu kadar kolay oldudu bir glg¢
icerisinde ingiltere, saldirilarina
mart aymnin ilk gilinlerinde dur-
maksizin devam etti. Fransizlarin
da destegiyle denizden ve kara-

Mart 2024
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dan saldin planlari gtigleniyordu. man filosunun manevra saha- Osmanl ile kiyasladiginda en
itilaf Devletlerinin donanma sina 26 mayin désedi. Biyiik yiiksek derecede kendine giive-
gemileri, tabyalari bombalama- bir gizlilikle gerceklestirdigi bu nen ve donemin yiksek teknoloji-
ya devam ettikce, Osmanli da operasyon, disman glgclerinin li gemilerine sahip “diinya gugleri”
karadan cevap vermeye devam kendi planinda darbe gini hazirliklarini tamamladi. 18 Mart
ediyordu. Mart ayinin ikinci haf- olarak ifade ettikleri 18 Mart planlari cercevesinde her sarti

yerine getirdiler ve artik vurucu
saldiny1 yapmaya hazirdilar.

tasi geldiginde tarihe adini yaz-
diran Nusrat Mayin Gemisi, dus-

gliniini kendileri icin buyik bir
hezimete donustirecekti.

YONCA SHIPYARD
STATE OF THE ART BOATS

A Turkish Concept,
A World Technology Leader

MULTI ROLE TACTICAL PLATFORM
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18 Mart oldukca siddet-
li gecen bir savas gini oldu.
Muttefik gemilerin  sayisi  art-
mistt ve bu gemiler sahillerin
bombardimanini  hizlandirmisti.
Gemiler sahile yaklastikca sehir
daha c¢ok yaniyordu. Diger taraf-
tan sahilde konuslanmis Tirk
tabyalari, menzile giren butin
gemilere ates aciyordu. Karsi-
likli  saldirilar arttikca kayiplar
daha da fazlalasiyordu fakat
diisman gemileri de yara aldikca
kiyilardan  uzaklasiyor menzil
disina c¢ikiyordu. Saatler ilerledi
ve manevra degistiren disman,
savas gemilerini sahil tabyala-
rindan uzaklastirdi. Fakat bu

manevra dedisimi Nusrat mayin
gemisinin gizlice ddsedigi mayin-
larin disman filosunu geri cekil-
meye zorlamasiyla sonuclandi.
Mayinlardan  bazilari  gemileri
derin sulara gomerken bazilari
uzaklasmasini  gerektirecek agir
yaralar aldi. Sahil tabyalarinin
guce ve Nusrat gemisinin mayin
taktigi, savasin gidisatini etkile-
misti. Dlsmanin yiiksek tekno-
lojili cagdas gemileri tek tek geri
cekiliyordu. Canakkale Bogazi'ni
deniz lzerinden ge¢cmek mim-
kiin degildi.
Bunu goren
savas taktigi

itilaf  Devletleri
gelistirerek  kara-
dan taarruz planladi. Ingiliz,
Fransiz Anzak tUmenleri
esliginde tim glciyle saldirdi
ama savunma gegit vermedi.
25 Nisan'da baslayan c¢ikarma
geri puskdrtildi ve bu mithis
direnis  sureci  Canakkale’nin
gecilmeyecegini gosterdi.

18 Mart Zaferi, tarihimizde
cok biyik ve onemli bir zafer-
dir. Oncelikle denizde ve ardin-
dan karada devam eden savun-
mamiz dlsmanin “Ustiin” glc-
lerini  pUsklrtmustd. Osmanli
Devleti, bu basariya ragmen,
Birinci Diinya Savasi’ndan
biyik bir yenilgiyle cikti. Once
Mondros Mitarekesi'ni imzala-
di ardindan Sevr Antlasmasi'ni
kabul etti. Emperyalist glic-
ler istanbul'a istedikleri y&n-
temle varamamislardi ama bu
anlasmalarin  akabinde tim
istanbul  sularini  dolduracak
sayida gemiyi Bogaz'a dizmis-
lerdi. Canakkale'deki  askeri
basarilariyla  dogan  Tirkle-
rin yeni lideri Mustafa Kemal,
bu sulardaki her bir disman
gemisinin geldikleri gibi gide-
ceklerinden  emindi.  Cunkd
kendine ve milletine glveniyor,
Turklerin disman glici altinda
ezilmeyecek bir millet oldugu-
nu biliyordu. 18 Mart'ta gegit
vermeyen bu millet ne Mond-
ros'a ne de Sevr'e gecit verirdi.
18 Mart coskusu ylreklerde
daim olsun. Gururla kutlan-
sin. Bu milletin sinirlarini ihlal
etmeye calisan her turli glice
birliktelik ve azimle nasil dim-
dik kalarak tek yulrek karsilik
verdigini unutmasin.

ve
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Gagatay IHA'ya yerli Gimbal ISR

Tark  miahendisler, glvenlik
glclerinin  meskiin mahal ve
saha operasyonlarinda  kesif
gbzetim ve istihbari faaliyet-
lerde  bulunabilmesini  sagla-
yan gimbal yani kamera sis-
temleri gelistiriyorlar. insansiz
hava araclarinin g6zl olarak
bilinen Gimbal ISR sistemleri
gecmiste yurtdisindan tedarik
ediliyordu ancak gunumizde
cesitli  ambargolar nedeniyle
tedarik edilemiyor

Bu nedenle vyurticinde tama-
men vyerli olarak, Cagatay IHA
gibi platformlara yerli gimbal
ISR sistemler gelistirdiklerini
soyleyen Blitz Teknoloji Kurucu
Ortagi Gokay Sen, “BAYKAR'a
teslimatlar  gerceklestirdik. Su
anda TUSAS''n alt yiklenici-
siyiz. UAVERA Havacilik, Sekiz
Altmis  Savunma gibi firmalara
da teslimatlarimiz oldu” dedi.

Ambargo koyulunca

muadilini gelistirdik

Ge¢miste  Amerika'daki  bir
firmadan satin alinan gimbal
sistemine ambargo geldigi icin
yeni drln gelistirme siirecine
girdiklerini aktaran Gokay Sen,
“Oriinlerimizin  icerisindeki en
kiiclik Urinlimiz Spectrum 800,
Amerikall  bir firmanin  Mantis
i45 adindaki bir gimbal siste-
mine muadil bir UGrlnddr. Biz
bunun muadili olabilecek ancak
daha kabiliyetli bir drin gelis-
tirdik. Gegmiste o Urlini tedarik
eden kolluk kuvvetlerimiz su
anda o Urine ulasamamaktadir.
Turkiye'ye  ambargo  uygulan-
digr icin  satilmamaktadir. Biz
de bu dogrultuda ihtiyacin ve
eksikligin giderilmesi adina bir
Ar-Ge sirecine girdik ve kisa
bir stre icerisinde Urinimi-
zU hayata gecirdik. 2024 yilinin
basinda 6n siparisli Griinlerin
teslimatina baslayacagiz” dedi.

Tamamen yerli liretim

Oriinlerin -~ tim  sistemlerini
kendilerinin  Urettigini dile geti-
ren Sen, “Biz gimbal sistemleri-

nin, mekanik tasarnimlarini, iceri-
sindeki tim kontrol yazilimlarini,
haberlesme yazillm ve donanim-
larini, goriintl isleme yazilm ve
donanimlarini  tamamen  kendi-
miz gelistirmekteyiz. Su anda 4
farkli Gimbal ISR sistemiyle kul-
lanicilarimiza  bircok farkl  konfi-
glrasyonda ¢6ziim sunmaktayiz"
ifadelerini kullandi.

AB ve NATO iiyesi
tilkeler de tercih ediyor

Tarim ve Orman Bakanli-
g'nin  yangin tespit [HA'larinin
goruntlleme  biriminin  SPE-
CTRUM 1650 oldugunu sdyle-
yen Sen/Yer kontrol istasyo-
nunda sahadaki askere Dbilgi

veren, hangi unsurun nerede
oldugunu tespit edebilen, gere-
kirse unsurun pesine dustp
takip edebilen sistem Gimbal
sistemidir. Spectrum 1650 Qrd-
nimizle 2022 vyl icerisinde
Avrupa Birligi ve NATO uyesi

bir Ulkeye dogrudan bir elektro
optik sistem ihracati yapan ilk
firma olduk. Daha sonrasinda

2023 yilinda Avrupa siparisleri
yinelendi. ilk yurtici satisimiz
Tarim ve Orman Bakanhgrnin

yangin tespit [HA'larinin gériin-
tileme birimi olan SPECTRUM
1650'ydi. Su anda TUSAS ile
yogun cahsmalar gerceklestir-
mekteyiz. Yine Cadatay Platfor-
mu icin Spectrum 1650G2 Uri-
nimuizi teslim ettik" dedi.

Gelecegi Savunuyoruz

Gelistirdigimiz teknolojilerle Glkermizin ve insarimizin sadece buglndnd dedil, yannlanni da savunuyoruz.,
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Bora KUrekc;i:
Bizim icin y uzde 99 bagan basansizliktir

Yat sezounun agil-
masina sayih glinler
kala tekne sahip-
lerinde de hare-
ketlenme bagladi.
Denizcilik gelenek-
lerine bagh, siki
yelkenci Empire
Yacht Management
Kidemli Yat Isletme
Miidiirii Bora
Kiirekgi ile biiyiik
titizlikle stuirdiirdiik-
leri yat inga ve yat
yonetimi faaliyetleri
hakkmjia Kalamis
Marina’da bulunan
ofislerinde sohbet
ettik. Diinyaca unlii
liikks yatlann rota-
sindaki Tirkiye'de
yat insa avantajla-
nny, yat sahipleri
“yat ve miirettebat
yonetiminde nele-
re dikkat etmeli?”
hakkinda da uzman
gorusu aldik

Bora Bey bize biraz kendiniz-
den bahseder misiniz?

1988'de  Harp  Okulu’ndan
mezun oldum. 12 yil Harp Filosu
Komutanligi'na bagli gemilerde
aktif gorev yaptiktan sonra bunun
devami olan Deniz Lisesi'nde ida-
recilik, 6gretmenlik, Deniz Kuv-
vetleri Komutanhg’'nda Denetle-
me Subesi’nde Planlama Subay-
g, sonrasinda Deniz Kuvvetleri
Komutanligi'nda is saghgr ve
glivenligi sistemleri (zerine ¢ok
degerli calismalar yaptik. Daha
sonra Terfi Egitim Denetleme
Subesi'nde godrev yaptim ve en
son Bogaz Komutanliginda Us
Savunma Birlik Komutani olarak
son gorevimi yapip 2013 yilinda
Albay olarak emekli oldum.

Empire Yacht Management
ne zaman, ne amagla kuruldu?

Empire Yacht 2021 yilinda
kuruldu. Deniz  Kuvvetleri'nden
emekli basta, Sileyman Er, ibra-
him Duman, Tugamiral (E) Dogan
Denizmen  katihmiyla 3 kuru-
cu ortak yat alim satimlan ve
hatta refit projeleri de vyapabile-
cek sekilde cok kapsaml bir yat

Mart 2024

Bora Kiirekgi

yonetim sirketi kurmaya karar
veriyorlar, bu donemde, Kechisa-
iling Yat Egitimleri ile de yatcilik
alaninin  nis bir alan oldugunu
fark ediyorlar ki Kechisailing'te
de Tark Simsekalp var. Ve kuru-
yorlar. Ardindan 2023 yilinda Prof.
Dr. Nurhan Kahyaoglu (E) Ami-
ralimiz, ardindan ben ve Serhat
Dizdaroglu katiliyoruz ve sirket
buglinklii yapisina kavusuyor. Sir-
ketin  kurulusu ayni zamanda
pandemi donemine denk geliyor.

Bu slrecte yapilanmaya adir-
hk veriliyor. Sirket dokimanlan
da son derece titizlikle hazrla-
niyor. Aslinda firmamizin  kuru-
lusunda da bizim Deniz Kuvvet-
leri'nden emekli subaylar olarak
en biylk gucimiz dizen ve

disiplin 6ne ¢ikiyor. Kurulus asa-
masinda  gerekenlerin  tamami
da kurucu ortaklar tarafindan
buyik bir titizlikle hazirlaniyor.
Piyasayr tanima ihtiyacmizi da
2021 yilindan beri gidermeye cali-
slyoruz.

2021 yihnin  yaz aylarinda
sirketin  kurulmasinin  ardindan

ekim ayinda da Serhat Dizdarog-
lu ve ben sirkete katildim. Tabii
bunun altinda yatan en O&nem-
li neden artik harekete geg¢me
gereksinimiydi.  Kurucular  kuru-
lusu tamamlamisti ve artik isle-

rin sahada pazarlama faaliyet-
lerini ylritecek kisilere ihtiyag
dogmustu.

Ben de bu sektdrde calismak
istedim clnki yatciik benim icin
son derece biyik bir tutku. Deniz
Harp Okulu'nda yat vyarislarinda
yarismis bir yelken sporcusu ola-
rak bu ¢ok gtizel bir teklifti. Bu
teklif bize ilk geldiginde de biz
bu konuyu Serhat ile goristiik
ve dedik ki, biz bu zamana kadar
savas gemilerinde calistik ve
savas gemilerini yonettik, savas
gemilerinin  Gzerinden sildhi alir
biraz da sik bir bicimde dekore
ederseniz karsiniza bir mega yat
cikar. Bir savas gemisini adeta
saat gibi tikir tikir isleyen bir
mekanizma olarak  gorirseniz,
silahlan  ¢ikarttiginizda elde etti-
giniz yatin da saat gibi islemesi

gerekir. Size bu kadar degerli bir
seyi emanet eden insan da bu sis-
temi tikir tikir isletmenizi isteye-
cektir. Biz de savas gemisi alego-
risinden hareketle bunu rahatca
yapabilecegimizi diistinduik.

Bu teklifi almak bizi mutlu etti.
Tabii ©ncesinde biraz dersimize
cahstik glizel seylerle karsilaca-
gimizi goriince de sevingle ise
basladik.

Bu is Ozetle mega yatin yone-
timi  fakat icerisinde c¢ok fark-
I alanlan barindiriyor. Ornegin
acentelik yonetimi, mirettebat
yonetimi, teknik ydnetimi yani
yatin  teknik ihtiyaclarinin  ve
bakiminin  karsilanmasi, guvenlik
sireclerinin  yonetimi gibi isleri
icerisinde barindiran isler. Bunlar
buylk yatlar icin zorunlu isler.
Kiglk yatlar icin ise gonullu
isler. Yine de resmi yonetimler
ve sirket arasinda kopriu olacak
yani bu isleri bulyuk bir titizlik-
le yuritecek birine ihtiyag var.
Bizim sirkette de bu kisi benim.
Bu konuda da Fransiz klaslama

sirketi Bureau Veritas'tan egitim
aldm. Nasil Donanma'da titizlik-
le bu isleri yuruttiysek Empire

Yacht'ta da gelen talep (izerine
ayni titizlikle isleri yiritmeye
devam ediyoruz.

Miigterileriniz size hangi
taleple geliyor ve is siireciniz
nasll ilerliyor?

izmit'te bir tersanenin insa
ettigi 80 metrelik bir stiper yatin
ISM ve ISPS uyumluluk sureciyle
ilgili bir teklif aldik. Tersane kendi
milkiyetindeki bir yatin ydnetim
sureclerini  bizim  slrdirmemizi
istedi. Mesela bu bir 6rnek. Yani
tersaneler ve yat sahipleri bizden
bu isleri yurutmemizi isteyebilir.
Ayni  zamanda kendi binyesin-
de bu isleri yuritecek personeli
bulunmayan yonetim sirketleri
de bu hizmetleri bizden talep
edebilir.

Yani insa ve kullanim asama-
sinda hem yurtici hem de yurtdisi
yatlari kabul edebiliyoruz. Fakat
ayni zamanda biz bu meslekte
secici is yapan kimseleriz. Cuinki
klas kurulusu kadar, bayrak (lke-
si de onemli. Dedigimiz gibi biz
bu isi blyUk titizlikle yapiyoruz.

Genis yelpazede yatay biiyii-
me ile hedeflediginiz projeler
nelerdir?

Sirketin kurulusu sirasinda -ki
pandemi doénemine denk gelir-
biz 6ncelikle Kalite Yonetim Bel-
gesi almak icin kollarn sivadik. Bu
belgeyi ¢ok kisa siirede, disaridan
alan firmalar var fakat biz sir-

ket olarak kendimiz egitimler-
den gecerek bu belgeleri aldik.
Sureglerin  icerisinde  kendimiz

“crew management”

yer aldik. Kendi sirketimiz icin
bunu 6nce kendimiz uygulamaya
karar verdik. Tabii alti ortakl bir
sirkette bu is ¢ok kisa siirede bit-
medi. 2022 yilinda miracaatimizi
yaptik ve 2023 vyilinin Temmuz
ayinda italyan RINAdan serti-
fikamizi aldik. Bir bucuk yillik
bir emegin Urlinl oldu. Tabii bu
bizim isimizi ¢ok iyi 6grenmemi-
zi, slre¢ ve prosedirlere ¢ok iyi
hakim olmamizi sagladi. Burada
en buyuk destegimiz ve yol goste-
ricimiz sirketin 2023 yili itibariyla
Prof. Dr. Nurhan Kahyaoglu (E)
Amiral oldu. Bu sureclerde bize
liderlik etti.

Kendisi son derece tecribeli
ve sirketimizin en glicli yan-
larindan biri diyebiliriz. Bu isi
ayni zamanda emekli Tugamiral
olan Genel Mdudirimiz Dogan
Denizmen de c¢ok ©nemsiyordu.
Tabii sirket kadrosunda iki ami-
ral olunca Deniz Kuvvetleri'ndeki
disiplin  bizim sirket sureglerimi-
ze de yansidi. Bu sekilde hakkiyla
belgemizi aldik. Bunun ardindan
bize oOncelik siralamasi yapmak
kaldi.

Fuarlara katlmay: diisiinii-
yor musunuz?

Evet. Artik yapilanma surecle-
rimizi tamamladigimiz icin sun-
dugumuz hizmetleri uluslararasi
pazarda tanitmak icin bu ve ben-
zeri platformlarda yer alacagiz.
Subat sonunda ziyaretci olarak
Dubai Boat Show'a katilacagiz,
bu ayni zamanda bizim katihm
sagladigimiz ilk uluslararasi fuar
olacak.

Proje gelistirme siireclerin-
den bahseder misiniz?

Su an 13 ayn slirecimizden,
refit yonetimi, yat yonetimi ve
yat alim-satimi One cikanlar ara-
sinda. Dubai'ye de biraz da bu
yatlarin tanitilmasi icin gidecegiz.
Tabii ki mirettebat yonetimi yani
yatlarin ihtiyac duydugu kalifiye
elemanlarin  temini ile ilgili de
calismalarimiz var. Bu aslinda yat
yonetiminin  bir alt bashdi olsa
da biz bunu ayn bir slre¢ ola-
rak yonetiyoruz. Bizim en biyik
farkimiz istihdam ettigimiz
mirettebatin sorumlulugunu
da almamiz. Yani “manning” ile
diger adiyla
mirettebat yonetimi birbirinden
farkli isler. Biz iki hizmeti de
sagliyoruz. Bunu yiritmek de
kolay bir stire¢ degil, yat sahibi ve
yat kaptaniyla da cok iyi bir ile-
tisimi gerektirir fakat biz benzer
isleri de uzun yillar yaptigimiz
icin aslinda yine yapmaya devam
ediyoruz.

Bunu  ozellikle
ldazim yatin tasidigi

belirtmem
bayrak ¢ok
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onemli. Her devletin kendi regu-
lasyonlar var. Yat sahipleri ve
yat kaptanlari bunlara yeterin-
ce hakim olmadigi icin bunun
bir yat yonetim sirketiyle birlik-
te yapilmasi son derece O6nem-
li. Bunlari sirekli olarak takip
etmek kisilerin yapmalari gere-
ken esas isi aksatacak bir unsur
ancak hi¢ aksamamasi gerekiyor,
yat yonetim sirketleri ise isin bu
tarafini da yapiyor.

Turkiyede henliz yeni yeni
gelisen ve glindeme gelen bir
konu olsa da yavas fakat emin

adimlarla ilerliyoruz.  Dedigim
gibi, bayrak (lkesi son dere-
ce Onemli oldugu icin bu isin
uzmanlara birakilmasi yat sahi-
bi adina alinabilecek en sag-
ikl karar. Farkli bir senaryoda,
kanunlara uyulmamis sayiliyor
ve vyat sahibi sigorta sureclerin-
de bile sorun yagiyor. Ozellikle
deginmek isterim, sigorta tarafi
da son derece ©nemli. Bunun

da isin uzmanlarina birakilmasi
gerekiyor.

Bir yat sahibi neden yat
yonetimine ihtiya¢ duyar? Ne
gibi hizmetler alir ve bunun
avantajlan nelerdir?

Bu siirecleri detaylica incele-
yelim o halde. Yat insa surecin-
den baglayalim. ilk olarak yat insa
etmek isteyen kisiyle yat sahibini
bulusturmak bizim hizmetlerimiz-
den biri ve ¢ogu misterimiz icin ilk
adim. Burada bizim go&revimiz, alici
ile tersaneyi bulusturmak. Yatin
insasina uygun tersaneyi miusteri
icin biz buluyoruz. Eder bu nok-
tada vyat sahibi sireclerde onu
temsil etmemizi isterse bunu da
Ustleniyoruz. Tirkiye'deki tersane-
leri iyi tanidigimiz icin bu konuda
oldukca basarliyiz. Eger alanimiz
varsa, biz alic icin yati kendimiz
de insa edebiliyoruz. Bu konuda
da yeterligimiz var. Dubai Boat
Show’a gidis amaglarimizdan biri
de bu hizmetimizi tanitmak.

“Tiirkiye'de ig giicli maliyeti
Avrupa’ya gore daha az”
Tiirkiye’yi mega yat ingasin-
da 6ne gikartan 6zelligi nedir?
Tiirkiye’de yat inga eden tersa-
nelerin avantajlan nelerdir?
Tirk tersanelerinin  ¢ok iyi bir
“know-how"l var. Cok iyi tasarimci-
larla  birlikte calsiyorlar. Acikgas
bir alicinin  tim taleplerini karsi-
layabilecek kapasiteye sahipler bu
da cok buyik bir avantaj. Ayrica
Tirkiye'de U¢ adet Serbest Bolge
var. Bu Bolgelerde vergi avantajiyla
yat insa ettirilebiliyor. Bu da daha
ekonomik bir yat insasi anlami-
na geliyor. Diger yandan Tirkiye,
Avrupa pazarn ile cok siki iliskiler

www.marinedealnews.com
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icerisinde, yani Tlrkiye'nin jeo-
politik konumu bu tip ihtiyaclan
karsilamak icin son derece makul.
Orta Dodu ve Avrupay birlestiren
bir konumdan bahsediyoruz. Diger
yandan Tirkiyede is glici maliyeti
Avrupa'ya gore daha az maliyetli
yani ciddi bir rekabet avantaji s6z
konusu. ilaveten Tiirkiye dev bir
endustri olan denizcilikte, gemi ve
yat insa sanayide oldukca gelismis,
dinya siralamasinda ilk 3 icinde
yerini yillardir koruyan bir Ulke.
Tekstilden  ahsaba, mermerden
metale, makineye, boyaya kisacasi
bir yatta gerekli her tirli konforu
dizayninda veya o yatin insasin-
da, ic ve dis donatiminda gerekli
tim malzemelerde yerel Uretici
veya distriibiitor olarak s6z sahibi.
Bunlar belli basli 6ne ¢ikan &zel-
liklerimiz Ulkece. Yat dendiginde
estetik 6ne cikan diger bir &zellik
ki burada keyif ve prestij devreye
giriyor, iste bu noktada yat sahibi-
nin Ozel isteklerinin tedarikinde de
Turkiye olarak gligliyliz.

Tiirkiye'de insa etmenin
avantajlan nelerdir?

Tirkiye yat insasinda dinyanin
en iyilerinden. Son derece Kkaliteli
ve gercekten cok basarli isler ciki-
yor. Turkiyede insa edilen ve ulus-
lararasi 6dulli onlarca yat diinya
denizlerinde. Zaten diinyanin gemi
insasinda en basarli 3'Gncl  Glke-
si oldugunu soylemek mimkin.
Tabii diger Avrupa (Ulkelerinde de
Uretmek mimkin. Burada mali-
yet devreye giriyor. Tirkiye'nin
diger Avrupall (lkelere gore daha
az maliyetli oldugunu kesin ola-
rak soylemek mimkin. Burada
hesapl, verimli, hizli ve kaliteli
Uretimi  vaadediyoruz. Tabii ilerle-
yen zamanlarda uluslararasi cali-
san bir sirket olarak, yurtdisinda
da yat insa ettirmemiz de mim-
kiin olacak.

Bir yandan da mirettebat
konusu var. Bu cok o6nemli bir
konu. Her yatin 12 ila 36 kisilik
misafir kapasitesi var. Bu misa-
firler yat sahibi icin son derece
degerli kisiler. Bu kisiler Uzerin-
de yat sahibinin olumlu izler
birakmak isteyecedi asikardir. Bu
izlenimi de ancak kaliteli ve pro-
fesyonel bir miurettebatla sag-
layabilirsiniz.  Bizim i¢in yuzde
99 basari basarisizliktir. Burada,
gliven duymak onemlidir. Yatta
bulunan herkesin ve yatin emni-
yetini  saglayabilecek  kisilerin
yatta bulunmasini isteriz. Gliven
duyulacak kisiyi de isin tim Ust
niteliklerden mitesekkil bilesen-
leri de yat yonetim sirketi saglar.

“Kaptan dostu bir yonetim

sirketiyiz”

Miigterilerinizin beklenti ve
istekleri hizmetlerinizi nasil
sekillendiriyor?

Bir yat sahibinin beklentileri-
nin en Ust dizeyde oldugunu farz
edelim. Bu konuda da bizim gore-
vimiz kaliteden taviz vermemek.

Yat kaptanlar, yat sahibinin tim
ihtiyaclarini  karsilamaya  calisirsa
zorlanir. Yat yonetim sirketi ile yat
sahibinin iliskisi profesyoneldir. Bu
nedenle yat sahibinin isteklerini
biz anlayabilir ve karsilayabiliriz.
Clnkd bunun icin gereken ekibe,
imkanlara, birikime ve en 6nemlisi
vizyona sahibiz.

Biz isimizi yaparken, kaptan-
larla beraber ve giiven igerisin-
de calisma taraftaryiz. Yat seyir
halindeyken, oradaki yetkili yatin

kaptanidir. Bu sektorde biz ken-
dimizi kaptan dostu bir yodnetim

sirketi olarak konumlandiriyoruz.
Bizim hedefimiz; yat kaptanla-
rn kendi mesakkatli gdrevlerini

yerine getirirken onlara yardimc
olmak. Biz kendimizi onlar icin
bitiinleyici olarak goriiyoruz.

Biz gemi komutanligi yapmis,
o sorumlulugu tasimis kisiler
olarak kendimizi yat kaptaninin
yerine rahatlikla  koyabiliyoruz.
Aslinda kaptan ile empati yapi-

yoruz ve birlikte ve butlnleyici
bicimde ¢alismayi hedefliyoruz.

Siire¢ devam ederken muhat-
tabmiz yat kaptan mi, yoksa
yatin sahibi mi?

Bizim muhattabimiz hem yat
sahibi hem de vyat kaptanidir.
Bazen kaptan ve yat sahibi yone-
tim  sirketinden  beklentilerini
beraber kararlastirirlar.  Buradaki
iletisim tek yonli olmuyor. Hem
yat kaptani hem yat sahibi hem
de yonetim sirketi olarak iletisim

halinde oluyoruz. Burada hep
birlikte amacimiz yat sahibinin
en iyi hizmeti almasini saglamak.

Gelecege yonelik de tabii
planlarimiz var. Bunlar ¢ok yon-
i planlar. Buylmeyi, istihdami
artirmayi, uluslararasilasmayi
artirmayr  dislniyoruz.  Ayrica
yakin zamanda uluslararasi ser-
tifikasyon verebilen bir kurum
olma yolundayiz. Bu acidan stra-
tejik planlarimiz  oldugunu da
belirtmek isterim.

"Wirks il i, Plka (i il ™

Yerllestimne projelerimizie
tlks

za deger katmak icin

K
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'OPITO Heli-Deck egitimleri ile milli
servetin 1 liras1 harcanmayacak'

Tirkiye’nin Nautical
Institute ile DNV
sertifikal ilk egitim
merkezi olan Lerus
Denizcilik Akademi
Turkiye’nin Genel
Miidiirii Dog. Dr.

Ali Cem Kuzu ile
Tirkiye'de bir ilk
olan OPITO Heli-
Deck egitimleri iize-
rine roportaj yaptk

OPITO Akredite Egitimi icin
akreditasyon alan sirketinizden
bahsedebilir misiniz?

Lerus Denizcilik Akademisi ola-
rak “NI” akreditasyonuna miitea-
kip yine tlkemiz icin bir ilk olarak
“OPITO" akreditasyonu almak sure-
tiyle Heli-Deck egitimlerini verme-
ye basladik. Ulkemizde olmayan
OPITO Heli-Deck egitimleri akre-
ditasyonlarini  llkemize kazandi-
ran Lerus Denizcilik Akademisi
oldu. Bunun en gizel tarafi bir
Turk sirketi olarak, mili servetin
bir lirasi harcanmadan, tamamen
yabanci sermaye ve “know-how”
transferi ile Ulkemize yeni bir egi-
tim ve akreditasyon saglanabilmis
olmasi. Oncesinde bu egitimler
kendi denizcilerimizce yurt disin-
dan aliniyorken, artik yurt disin-
dan egitim almak icin Ulkemize
geliniyor. Boylece kendi denizci-
lerimiz  kendi Ulkesinde bu egi-
tim hizmetini alabilirken, yabanci
uyruklu denizcilere de bu egitim
hizmetleri verilerek Glkemize gelir
saglanmis oluyor. Ulkemizde ITU
Denizcilik Fakdiltesi binyesinde de
OPITO'nun ihtiya¢ duyulan bagska
egitimlerine  ait  akreditasyonlar
mevcut. Bunlarin Tirk Denizciligi
icin onemli oldugunu degerlendi-
riyorum.

OPITO Kurulusu ve Akredi-
tasyonu hakkinda genel bilgi
verebilir misiniz?

OPITO (Oil Petroleum
try Training Organization),
alaninda verilecek egitimler,
menler ve egitim tesisleri

Indus-

enerji
egit-
icin

uluslararasi  standartlar ~ gelistire-
rek, uygulanmasini saglayan ve
denetleyen uluslararasi gegerli bir
kurulus. Herhangi bir kar amaci
g6zetmeden bu sektorlerde cali-
sacak insanlarin  gerekli yeterli-
ge sahip olabilmeleri konusunda
egitim  standartlarini  sagliyorlar.
Ayni  zamanda bir akreditasyon
kurulusu olarak alanda hizmet
veriyorlar. HOIT / HERTM / HERTL
gibi egitimler ile HLO ve HDA
gibi vyeterlikleri vermek isteyen
kurumlari ilgili standartlar uya-
rinca denetleyerek akreditasyon
sagliyor. Biz de wuzun zamandir
bunun icin calsiyorduk. Olduk-
¢a siki bir denetleme siirecinden
gecerek akreditasyonumuzu aldik
ve siniflarmizin kapilarini actik.

Bir denizci bu egitimleri basa-
nyla tamamladiginda, agikdeniz
platformlari,  sondaj  gemileri,
arama-kurtarma  gemileri,  acgik-
deniz destek gemileri gibi heli-
kopter glvertesine sahip olan
ve personel transferinin helikop-
terle gerceklestirildigi gemilerde
bir gereklilik olan HLO (Helideck
Landing Officer) ve HDA (Heli-
deck Assistant) yeterlilikleri ali-
yorlar. Bu tip gemilerde ve deniz
yapilarinda c¢alisacak denizcilerin
ciddi anlamda bu tir egitimlere
ihtiyaclan  var. Ulkemizde yeni
yayginlasiyor. Biz de bunu yaygin-
lastirmay1 amacliyoruz.

Bu sertifikaynr kimler alabi-

iy

il

—

lecek, biraz bahseder misiniz?
Aynca bu sertifikayn hangi
kurum talep etmeli?

Bu sertifika denizciligin offsho-
re alaninda calisacak personele
yonelik. Dlnyada bu sertifika offs-
hore piyasasinda yer alan ve heli-
kopter glvertesine sahip gemilere
ya da platformlara sahip sirketler
tarafindan talep ediliyor.

Bu egitime katilabilecek kisiler-
de aranan ilk sart tabii ki STCW
uyarinca ilgili denizci yeterligi
olmasi. Heli-deck bulunan gemi-
lerde calisacak kisilerin bu egitim-
lerden gecmesi gerekiyor. Tabii ki
egitimi alacak kisilerin ingilizce’ye
de hakim olmasi gerek.

Bu egitimler yalmzca sivil per-
sonele mi yonelik yoksa askeri
personele de verilebiliyor mu?

Aslinda tabii ki, askeri perso-
nelin de benzer egitimleri mut-
laka vardir. Fakat askeri personel
ile sivil personel farkl amaclar
icin yetisiyor oldugundan egitim
standartlart  da farkhdir  diyebi-
lirim.  Bizim verdigimiz egitimler
ticari bahriye calisanlarina yonelik
yani sivil personele. Tabii egitime
katilmayr talep eden tim deniz-
ciler sivil-asker farketmeksizin bu
egitimi alabilirler.

TPAO’nun ve diger sondaj
gemilerimiz gibi kendi karasula-
nmizda ve hakkimiz olan alan-
larda faaliyet gosteren gemileri-
miz icin de bu egitim sayesinde

T
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yabanc1 personel cahistrmak
zorunda kalinmayacak diye
anlayabilir miyiz, dogru mu?

Tabii ki, boylelikle Turk perso-
nelin yetkinlikleri artmis olacak.
Avrupa Ulkeleri, ABD ve Japonya
gibi devletlerce denizusti riiz-
gar tirbinlerine ve denizciligin
gelecedi olan off-shore enerji
sektorline ciddi  yatinmlar yapi-
liyor. Tipki diger endustriler
gibi denizcilik de yesil enerjiye
yonelmis durumda. Ulkemizde
de bu hareketlilik basladi. Yani
enerji Uzerine personel yetis-
mesi ve artisi dnemli bir ihtiyac.
Bununla birlikte de ulkemiz-
de de bu islerin operasyonunu
yapabilecek personele de ihtiyag
artacak. Egitim miufredatlarinin
yeni gelismelere binaen giin-
cellemesi de gindemde. Artik
zaman degisiyor, sektor degisi-
yor. Bu alanda kendi gemi perso-
nelimizin egitilmesi ¢ok ©nemli.
Soyledigimiz gibi, diinyanin ihti-
yaclarina uygun sekilde deniz-
cilik de evriliyor ve bunu takip
etmemiz gerekiyor. Devletimizin
de ilgili birimlerinin bu gelisme-
leri takip ettigine eminim.

Egitimleri nerede vereceksiniz?

Biz  Tuzladayiz.  Egitimleri
Tuzlada verecegiz. Tabii ki bun-
lar pratige dayall egitimler. Bu
egitimleri  verebilecek  akredi-
tasyonu alabilmek icin cok siki
denetimlerden  gectik.  Ambu-
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lansin  bulundugumuz bdlgeye
gelme hizi bile denetlendi. Su
an yabanci bir hocamiz bu egi-
timi veriyor fakat bir 6grencimi
de kendisinin yanina yardimci
olarak atadim. Boylelikle kendi
egitimcilerimizi de yetistirmek
konusunda ilk adimi attik. Tabii
ki bu olduk¢a uzun bir slireg
ve biz de calismaya devam edi-
yoruz.

Yurtdisindan bu egitimi
almak isteyenler iilkemize d6viz
girdisi saghyorlar. Peki ilgi cok
mu ve aym anda kag kisi egitim
alabiliyor?

Evet dogru. Bu konuda olduk-
ca fazla talep var. Egitimler uygu-
lamali oldudu icin tek seferde
temel egitim 6 (kisi), ileri egitim 4
(kisi) olarak verebiliyoruz. Egitim
5 glin sirbyor. Sonrasinda cevri-
mici bir sinava giriyorlar. Su ana
kadar bizden egitim alanlar bu
sinavi bagariyla tamamladi.

Bu pahal bir egitim mi?

Biraz masrafll bir egitim sayila-
bilir. Fakat bu egitimi alan kisiler
kendilerine yatinm olarak alyor
ve egitim sonrasi ¢cok daha fazla-
sini kazaniyorlar.

Ill'-._,lilll _1-'1..=.'; |

Bohai Denizi'nde "200 milyon metrekupluk" petrol rezervi kesfedildi

Gin'in en biylk acgk deniz ham
petrol ve dogalgaz ureticisi Cin
Ulusal Acik Deniz Petrol Sirketi
(CNOOC), dogrulanmis petrol ve
dodalgaz rezervleri toplamda 200
milyon metrekiipli asan Bozhong
26-6 petrol sahasinin diinyanin en
blyik metamorfik kaya¢ petrol

Mart 2024

sahasi haline geldigini duyurdu.

Bozhong 26-6 petrol sahasi,
Bohai Denizi'nin gliney sularin-
da ve Cin'in kuzeyindeki Tianjin
Belediyesine yaklasik 170 km
mesafede, ortalama 22 metrelik
su derinliginde yer aliyor.

CNOOC, 25 Subat gilini yap-

tigr yazih agiklamada, gectigimiz
yil  kesfedilen petrol sahasinda
40 milyon metrekiipli asan yeni
dogrulanmis  petrol ve dogalgaz
rezervinin ortaya ciktigini agiklad.
Sirkete gore Bozhong 26-6
petrol sahasi rezervleri, birkag
kilometre derinlikteki deniz yata-

g1 altinda bulunan metamorfik
kayaclara gdmili durumda.

Petrol sahasinin 30 milyon
metrekipten fazla ham petrol
Ureterek 20 yih agkin bir sdre
boyunca 1 milyondan fazla kisi-
nin gunlik ulagim ihtiyacini  kar-
silayabilecegi tahmin ediliyor.

CNOOC Tianjin Genel Mudir
Yardimcisi  Zhou Jiaxiong, petrol
sahasinin ayrica 11 milyar met-

reklipten fazla dogalgaz (Ureterek
60 yili askin stre boyunca 1 mil-
yondan fazla kisinin ev ici dodal-
gaz tiketimini
belirtti.

karsilayabilecegini

www.marinedealnews.com
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Ingiltere, Rusya ile ticaret yapan sirketlere yaptinm uyguluyor

ingiltere Hﬁkﬁmeﬁ, ingiltere  HikGmetinin, Rusya ile Active, Beks, Fractal ve Para- lardan mahrum birakiyor”dedi. gemilerini hedef almak Uzere mevcut
Rus enerji kaynaklanmn ticari iliskilerini  srdlren kisi ve  mount denizcilik sirketleri, Putin'in G7, Rus tanker ticaretine tavan  yetkilerimizi  giiclendirmeye hazirla-
ticaretini yapanTiirkiye, kurumlara ciddi yaptinmlar uygu- “gdlge filosunun bir parcasi”” olarak fiyat baskisi uygularken, merkezde niyoruz. Bu hafta mevcut petrol fiyat
BAEveisvigre'den armator- layacagini soyledigi listede yer alan  Rus enerji sektorinde faaliyet gds- deniz ticareti yer alyor. sininni gliclendirecek yeni  tedbirler
lere yaptinm uygu]uyor, sirketler Tirkiye'den Active Deniz- terdikleri gerekgesiyle suclaniyor. Bakanlktan yapilan bir diger agk- de yirlrlige girdi ve Rusyanin savas
ingﬂtere Hiik{imeti’nin clik ve Gemi igletmgciligi Anonim ' Yaptinm  kararini  acgiklayan  lamada ise, “Rusyanin koti niyetli  makinesi icin kritk Onem tasyan ve
resmi web sitesinden Sirketi ve Beks Gemi lsletmeciligi ve  Ingiltere Disisleri Bakani David  gemicilik faaliyetlerini ve G7 ortak- Rusya'ya ulasmasini  engellemeye
yapllan agklamada Tlca‘re’t Anonim Sirketi, Birlesik Aray:? Cameron, ”UIusIarér?S| ekonomik  lanyla  birlikte ingi‘lte?r‘e tarafindan §a|l'§tl.glmlz _UrUnIerin listesini  genis-

yaptmmlann detaylanna Emirlikleri (BAE)'pd'en Fractal Mari- }/apt!rlmlarlmlz Putini bu yasa'd|‘§| uygtfla‘nan petrolle |Ig||_| yaptinmlarin Iettlk"lfadelerlkullénflt‘jl. ‘
ne DMCC ve Isvicreden de Para- isgali ile savasi finanse etmek icin  etkisini yumusatmak icin Rusya tara- Rusya ile ilgili yaptinmlan ihlal
mount Energy & Commodities SA. caresizce ihtiyac duydugu kaynak- findan kullanlan miinferit “gélge filo” ettigini reddeden ve ingiltere Huka-
metinin  yaptinmlanna itiraz  edece-
gini bir kamuoyu duyurusu ile agik-
layan Beks Gemi Isletmeciligi, tan-
ker filosunun tagidigi yuklerle ilgili
olarak her zaman durum tespiti ve

@ J OTU N yaptinm kontrolleri yaptigini aciklad.
istanbul merkezli sirketten yapi-
lan aciklamada, "Gemilerimiz din-
ya capinda tim uluslararasi yasa,
yonetmelik ve yaptinm rejimlerine
uygun olarak islem goérmektedir.
Karara kesinlikle itiraz edecegiz ve
avukatlarmiz bu konuda calisma-
ya bagladilar" ifadeleri  kullanilir-
ken, Active Denizcilik'ten ise henliz

resmi bir agiklama yapilmadi.

Yaptinmlarin, yaptinm uygulanan
kurulusun sahip oldugu ya da kon-
JOIN THE trol ettigi mal varliginin dondurulmasi,

saglanabilecek  hizmetlere  kisitlama
getirilmesi ve seyahat yasagi seklinde
uygulanmasi olarak dngdriiltiyor.

Yapilan aciklamada gerekgeleri

ile  yaptinm uygulanacaklar ara-
sinda goze carpan kisi ve sirketler
: ise su sekilde yer aliyor:

En zorlu operasyonlar icin en temiz su alt : N Roket firlatma sistemler
! flzeler, patlayicilar ve askeri techi-
zatta kullanilan diger kritik Griinler
gibi mihimmat Uretimiyle baglanti-
I sirketler (Bu sirketler arasinda Rus
mihimmat endstrisinin en byik
kurulusu olan Sverdlov Kamu ikti-

sadi Tesebblisti de yer aliyor,)

n Flizelerden motorlara, tank-
lardan savas ucaklarina  kadar
hayati ©nem taslyan savunma sis-
temlerinin ve bilesenlerinin  Ureti-
minde &nemli rol oynayan takim
tezgahlarinin  Rusya'daki  baslica
ithalatcilar ve imalatgilan

n Petrol tliccan Niels Troost ve
sirketi Paramount Energy & Com-

; ? modities SA. Troost, Iingiltere'nin
=5 : : g Kasim 2023'te belirledigi BAE mer-

HullSkater, proaktif temizlik icin &zel olarak gelistirilmis, devrim niteligi tasiyan bir ¢dziimdir. kezli Paramount Energy & Com-

: . . - A : G modities DMCC de dahil olmak
Jotun Hull Skating Solutions, yiiksek performansli antifouling SeaQuantum Skate ile birlikte lizere, Rus petroliiniin Ingiltere ve

en zorlu kosullarda bile geminizin su alti alanlarinin temiz kalmasini saglar. G7 yaptinmlannin erisimi  disinda
sinirsiz ticaretini kolaylagtirmasi

n Putinin “gdlge filosunun” bir
parcasi olarak Rus enerji sektoriin-

da yer verildi

Jotun Yapilari Korur

Dinamik pazardan kaynaklanan operasyonel degisiklikler zorlu cevre kosullari ile birlestiginde kirlenme riskini arttirir.
Bu da yakit maliyetlerinin ve sera gazi emisyon salinimlarinin artmasina sebep olur.
Jotun Hull Skating Solutions, geminizin su alti alanlarini her kosulda kirlenmeden korumak icin tasarlanmistir. de faaliyet gosteren Fractal Marine
Devrim niteliginde olan bu yaklasim, lider is ortaklarimizin da destedgi ile birlikte son asamaya gelmistir. DMCC, Beks Ship Management ve
Active Shipping
n 2 Rus elmas sirketi ve devlete
ait en biyik Rus elmas (reticisi olan
ve kiiresel elmas pazarinda ylizde
X 30'luk bir paya sahip oldugu tahmin
§ KONGSBERG ===t \\° Walene ' pemmmml @) BERGEBULK ) telenor dien Alosin yeni CEg’su Pavel
Alekseevich Marinychev
n Rusyanin en biyik bakr,
_HSSS |l skating Solutions Jotun Hull Skating Solutions ile ilgili daha fazla bilgi edinmek icin ginko v elik _ reficilerinin 5 {ist
diizey yoneticisi/sahibi
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Global markets in search of direction

Non-farm employment data in the
US came in at 353K, surpassing
both expectations and the prior
figures. While the unemployment
rate remained parallel to the pre-
vious at 3.7%, it fell short
of expectations. Average hourly
earnings data showed a rise of
0.6%, exceeding both expectations
and the previous level. The ISM
Non-Manufacturing Purchasing
Managers' (PMI) recorded
an increase to 53.4, higher than
anticipated. However, retail sales
data came in at -0.8%, below both
expectations and the previous
level. The ISM Manufacturing PMI
rose to 49.1, marking an increase
from the previous level and expec-
tations. Global markets, closely
monitoring inflation data, noted
a decrease to 3.1% from the previ-
ous level, yet it was higher than
expected. The dollar index showed
a buying trend above the psycho-
logically and technically signifi-
cant level of 103. The possibility of
the Federal Reserve's rate cut in
the second quarter paved the way
for a bullish trajectory for the dol-
lar. The EUR-USD pair maintained
a flat trend at 1.08.

level

Index

In the Eurozone and the UK,

released data significantly

impact the respective currencies

Eurozone inflation was report-
ed at 2.8%, lower than the previ-
ous level but in line with expec-
tations. The region's economic
growth reflected a 0.1% increase
the fourth

year-on-year and in

As the dollar index
continues to seek
equilibrium above the
critical level of 103, the
influx of substantial
data from the United
States remains the
focus of the markets

quarter. Unemployment rates
were stable at 6.4%, aligning with
both expectations and the previ-
ous level. Germany, the Eurozone's
powerhouse, showed a parallel
decrease in GDP by 0.3% year-on-
year and in the fourth quarter. Ger-
many’s inflation came in at 2.9%,
a decrease from the previous level
but matching expectations. The
Bank of England kept the inter-
est rate unchanged at 5.25%. UK
unemployment was reported at
3.8%, below both expectations and
the previous level. UK inflation
was parallel to the previous level
but below expectations at 4%. The
GBP-USD pair continued its side-
ways movement just below the
critical pivot level of 1.2770.

Asian markets remain calm,

with no significant data flow

apart from central bank

decisions

The Reserve Bank of Austra-
lia held the interest rate steady
at 4.35%. The People's Bank of
China (PBOC) set the minimum
loan interest rate at 3.45%. Infla-

tion in China continued to decline,
coming in at -0.8%, below both
expectations and the previous
level, indicating ongoing deflation.

Cryptocurrency markets

experience volatile hours

Bitcoin (BTC) found support at
the $42,000 level and surged to just
below $52,000 over the month. The
increased likelihood of a Fed rate
cut and the approval of BTC ETFs
boosted investor sentiment in the
crypto  markets. Ethereum (ETH)
tested the significant resistance
level of $3045 ahead of the March
13 update and positive news flow.

Domestic markets in Turkey

continue to break records,

with the Istanbul Stock

Exchange rallying and the

USD/TRY rate testing the 31 level

In Turkey, inflation
at 64.86%, slightly above expec-
tations. Industrial production
showed a positive trend, rising
1.6% compared to the previous
level. The unemployment rate
continued its decline, announced
at 8.8%. Retail sales, another key
indicator, also
recorded at

came in

macroeconomic
showed an increase,
1.7%. The Central Bank of the
Republic of Turkey (CBRT) kept
the policy interest rate steady at
45%. The Istanbul Stock Exchange
rallied towards the significant lev-
el of 9400, maintaining a bullish
trend throughout the month. The
USD/TRY exchange rate tested
the 31 level.

Sanmar delivers third
tugboat to Boluda Towag

In a span of just three months,
Sanmar has completed the
delivery of a third tugboat to
Boluda Towage, a leading inter-
national maritime service pro-
vider based in Spain. The tug-
boat, BOGACAY LXVIl, which
will be renamed VB TRAGEN,
follows the delivery of two
other tugs, VB HORUS and VB
AMON, to Boluda Towage last
November.

VB TRAGEN, designed to
support Liquefied Natural
Gas (LNG) operations in Ger-
many, was built in 2022 and
is based on the RAmparts
2400-SX design by Canadian
naval architects Robert Allan
Ltd. This design is known for
its versatility and efficiency
in ship-handling duties. The
tug, measuring 24.4 meters in
length, can achieve a bollard
pull of at least 80 tonnes and a
speed of 12.5 knots.

Equipped with advanced
machinery automation for low-
manning operation, VB TRA-

GEN also features accommoda-
tions for up to six crew mem-
bers, a fire-fighting system,
and environmental-friendly
technologies. The tug was con-
structed at Sanmar's shipyards
in Turkiye.

Ruchan Civgin, Commercial
Director of Sanmar Shipyards,
expressed pleasure in estab-
lishing a business relationship
with Boluda Towage, noting
their significant presence in
the maritime industry. Boluda
Towage, a family-owned
pany, offers towage services
in major ports globally and is
in Europe, Asia, Africa,
and Latin America.
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VWThnet introduces a new era in supply chain collaboration

In response to the complexities of
modern supply chains, RISE, VTT, and
A*STAR's IHPC have launched VWT-
net, a revolutionary initiative aimed
at enhancing collaboration and digita-
lization in international logistics. The
Virtual Watch Tower (VWT) initiative,
accessible at  www.virtualwatchtower.
org, represents a cargo owner-driven,

ing supply chain challenges.
VWTnet, resembling an
of virtual watchtowers," functions
similarly to the traditional internet,
facilitating data exchange and analyt-
ics among its community members.
This network is composed of individual
VWTs or Towers, each representing a
member of the supply chain ecosys-

"internet

and terminal operators.

The technology behind VWTnet is
based on a quantum sensor devel-
oped by Imperial College London in
2018. This sensor, employing ultracold
atoms and laser pulses, accurately
records a ship's movements, enhanc-
ing the precision of navigational data.
The Royal Navy's XV Patrick Blackett

Point have already tested this system,
indicating the UK Ministry of Defence's
commitment to its development.

VWTnet is not just a technologi-
cal innovation; it signifies a shift in
the paradigm of digital networking.
By enabling a global, scalable, peer-to-
peer network of VWTs, it offers high
security and efficiency levels. Each

dently, yet collaboratively,
the overall supply chain's
ency and efficiency.

The VWT Community members,
through their individual Towers, can
share and analyze data, thereby
improving their situational awareness
and decision-making capabilities. This
distributed network leverages

enhancing
transpar-

exist-

terminal-centric approach to address- tem, such as cargo owners, carriers, and the UK defense sealift ship Hurst Tower in the network acts indepen- ing member infrastructures, ensuring
data sovereignty and minimalistic data
sharing.

Furthermore, VWTnet's decentral-
ized governance model, inspired by the
traditional internet, focuses on proto-
cols and standards that allow for local-
level problem-solving. The Transport
Collaboration Message Format (TCMF)
guides data streaming and sharing
among Towers, emphasizing the feder-
ated and decentralized nature of this
network.

This innovative approach positions
VWTnet as a transformative force in
logistics, transportation, and supply
chain management, offering a new
model for federated decentralization

and collaborative efficiency.

Since 1930

« Working for the best
= Serving for the people
* Respect the environmental protection

We have been working with-these policies
for over 70 years and we will tontinue

to work for the perfect future, =« Royal Navy

explores quantum
navigation for
GPS-free guidance

The UK's military technology agen-
cy is developing a quantum navi-
gation device aimed at providing
GPS-like accuracy for sea vessels
without depending on external
signals. This initiative ~addresses
the wulnerability of GPS systems
to jamming and satellite integrity
issues, which could be compro-
mised by events like severe solar
flares or antisatellite attacks.

Inertial  navigation,  often
used by military operators to
supplement GPS, faces challeng-
es due to its reliance on dead
reckoning and the potential for
drift over time. Quantum naviga-
tion, however, offers a more pre-
cise solution. Utilizing quantum
accelerometers, this technology
promises  significantly  improved
accuracy compared to tradition-
al inertial guidance systems.

The concept, initially devel-
oped by Imperial College Lon-
don researchers in 2018, involves
a quantum sensor that mea-
sures the movements of ultra-
cold atoms in a chamber using
laser pulses. This approach has
undergone testing aboard the
Royal Navy research vessel XV
Patrick Blackett in 2023 and the
UK defense sealift ship Hurst
Point this year.

The UK Ministry of Defence is
optimistic about the future of this
technology, with Deputy Chief
Technology Officer Chester But-
terworth highlighting the poten-
tial of quantum technologies to
address defense challenges and
enhance operational capabilities.
Further testing is anticipated to
advance these novel navigation-
al techniques towards a reliable
satellite-free system.
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Turkish Navy unveils future aircraft carrier design

The Turkish Ministry of National
Defense recently shared a glimpse
into the future of the Turkish
Navy's  capabilities, showecasing
the design of its upcoming aircraft
carrier. During a visit to the Turk-

ish Navy's Design Project Office
on February 16, 2024, Turkish
President Recep Tayyip Erdogan,

along with key defense officials,
reviewed the progress of this indig-
enous carrier project.

The design of the National
Aircraft Carrier, a product of the
Design Project Office Directorate's
engineering expertise and Turkey's
tradition in warship design,
closely inspected during the Vvisit.
This project builds on the experi-
ence gained from the design and
manufacturing of the TCG Istan-
bul Frigate.

Key specifications of the carrier,
as revealed in the images, include
its 60,000-tonne weight and a length
of 285 meters. The carrier will fea-
ture a STOBAR (Short Take-Off But
Arrested Recovery) system for air

was

operations and a COGAG (Com-
bined Gas Turbine and Gas Turbine)
propulsion system, enabling a top

Al's growing role in
maritime cybersecurity

Artificial Intelligence (Al)
is increasingly becoming a
pivotal element in the mari-
time transportation system
(MTS), impacting various fac-
ets from ship navigation to
cybersecurity. The develop-
ment of Al, which has evolved
significantly since its concep-
tualization over 70 years ago,

is now at a point where its
influence and applications
are widely recognized and
debated.

Al in the MTS is not
just about automation but
involves advanced systems
capable of learning and
adapting. While traditional
automation in maritime sys-

tems is algorithmic and reac-
tive, Al introduces proactive
and predictive capabilities.
This distinction is crucial in
understanding the transfor-
mative impact Al is having on
the maritime sector.

The application of Al in
cybersecurity within the MTS
is multifaceted. Al can play
a defensive role by aiding in
the detection of cyber threats
such as fraud, phishing, and
unusual data patterns. It
enhances intrusion detection,
incident response, and risk
management, making these
processes more efficient than
manual methods.

Offensively, Al can also be
used to aid in cyberattacks.
Its capabilities in gathering
information, generating per-
sonalized phishing messag-
es, and managing complex
attack strategies like deep

fakes and data manipulation
highlight the dual-use nature
of Al technologies.

Adversarial Al (AAl) intro-
duces  another dimension,
where Al systems are devel-
oped to counteract or manip-
ulate other Al systems. This
involves methods like attack-
ing Al models, introducing
system noise, or corrupting
training data, making AAl a
critical area in cybersecurity
research and development.

In the maritime context,
Al's  role extends beyond
cybersecurity to include pre-
dictive analysis for vessel tra-
jectories, GPS and AIS error
detection, and rapid learn-
ing about maritime systems.
The rapid evolution of Al in
this sector underscores the
importance  for  stakehold-
ers to integrate Al into their
cyber defense strategies
while maintaining a focus on
cybersecurity fundamentals
and a strong culture of cyber
safety.

However, reliance on Al
should be balanced with a
thorough understanding of
its limitations and potential
risks. As emphasized by Gary
C. Kessler, Ph.D., an expert
in  maritime  cybersecurity,
technology alone cannot be

a panacea for cybersecu-
rity challenges in the MTS.
A comprehensive approach
that combines Al  with
human oversight and robust
cyber practices is essential

for effective and secure mari-
time operations.

speed of 25 knots.
Another significant detail is the
depiction of the indigenous fight-

er jet, KAAN (formerly known as
TF-X), on the carrier. While a naval
version of KAAN is not yet in devel-

opment, its strategic placement in
the design indicates a clear inten-
tion for its use.

President Erdogan first indi-
cated the Turkish Navy's interest
in aircraft carriers during a 2021
meeting with the Spanish presi-

dent, discussing potential collab-
orations with Spain on aircraft
carriers and submarines. While

Navantia, a Spanish company, con-
firmed ongoing talks about sub-
marine collaboration and a Land-
ing Helicopter Dock (LHD) at the
World Defence Show in Riyadh,
the latest images suggest Turkey's
focus on developing a full-fledged
aircraft carrier, primarily designed
by Turkish engineers.

The decision to opt for a STO-
BAR system reflects considerations
of  cost-effectiveness, although
design adjustments may occur in
response to changing needs and

geopolitical factors. The extent
of Spanish collaboration in this
ambitious project remains to be

officially detailed.
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KR certifies HMM's greenhouse gas reduction calculation method

Korean Register (KR) has awarded
HMM, South Korea's leading shipping
company, a third-party verification
certificate for its "Greenhouse Gas
Reduction Calculation Methodology:"
This innovative methodology aligns
with the Renewable Energy Direc-
tive Il, a framework by the European
Union to encourage renewable energy
use among its members.

The International Maritime
Organization (IMO) has set a goal to
achieve net zero carbon emissions
in international shipping by 2050. As

part of this endeavor, the Life Cycle
Assessment  (LCA) methodology for
marine fuel oil is under discussion
to support the transition to carbon
neutrality.

HMM's methodology, verified by
KR, calculates greenhouse gas reduc-
tions based on the fuel's complete life
cycle emissions, encompassing Well-
to-Tank (WtT) and Tank-to-Wake
(TtW) stages. This approach is inte-
gral to HMM's 'Green Sailing Service,
enabling shippers and stakeholders
to report direct carbon reductions

from HMM vessels using low-carbon
fuels.

In light of evolving
shipping companies are
alternative fuels and their efficient
application.  Biofuel, derived from
used cooking oil and standard marine
oil, is emerging as a viable option that
complies with IMO regulations with-
out engine modifications.

HMM is pioneering the use of bio-
fuel in collaboration with GS Cal-
tex and KR. A notable achievement
was the successful biofuel trial on

regulations,
exploring

the 6,400 TEU container ship HMM
TACOMA last year.

SONG Kanghyun, Head & Senior
Vice President of KR's Decarboniza-
tionXShip R&D Center, highlighted
the industry's challenges in adopting
new technologies and the competi-
tive landscape for next-generation
alternative fuels. He reaffirmed KR's
commitment to supporting shipping
companies in meeting greenhouse
gas regulations by advancing alter-
native fuel technologies and staying
abreast of international regulations.

Royal Navy invests in Al for predlctlve maintenance

The Royal Navy has embarked on a
significant venture in advanced main-
tenance technology, signing a 15-year
contract worth $2.3 billion with Thales,
a defense contractor. This agreement
marks one of the largest commitments
to predictive maintenance based on
"big data" analytics, underscoring the
growing importance of such technolo-
gies in military operations.

Thales will employ Al-driven
methods to maintain its systems
across the Royal Navy fleet, aim-
ing to substantially improve main-
tenance efficiency. The contract's
ambitious goals include reducing
shipboard repair turnaround times
by an average of 100 days, decreas-
ing spare part lead times by 44 days,
and enhancing system reliabil-
ity by 10 percent. Thales attributes
these improvements to data-driven
decision-making and a proactive
approach to maintenance.

In addition to software solutions,
the contract also funds the devel-

opment of new dockland facilities
for physical maintenance activities.
These facilities, located in strategic
naval bases including Devonport,
Faslane, Portsmouth, and Bahrain,
will facilitate Thales' on-site repair
support for the Royal Navy.

This agreement will not only
sustain a significant workforce but
also represents a generational com-

mitment, as highlighted by Thales
UK's Chairman and CEO, Alex
Cresswell. The contract will support
a range of naval assets, including
Type 23 and Type 45 surface com-
batants, Sandown and Hunt MCM
vessels, and submarines. It will also
extend to emerging platforms like
the unmanned mine countermea-
sures program, the Type 26 and

Type 31 frigates, and the new Dread-
nought submarines.

The maintenance will cover high-
tech equipment such as sonar sys-
tems, periscopes, submarine masts,
and electronic warfare equipment,
primarily manufactured by Thales,
demonstrating the company's deep
integration into the Royal Navy's
operational infrastructure.
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Market forces
driving reduction
in vehicle carbon
emissions

The reduction in carbon emis-
sions from transportation industry
vehicles has been significantly influ-
enced by market forces, often pre-
ceding goverment legislative  efforts.
The evolution of heat-driven engines,
beginning with Thomas Newco-
men's fire-powered steam engine in
1712, marks the start of this joumney.
These early engines, fueled by wood
and later coal, had low energy effi-
ciency and high carbon emissions.

Efficency  improvements in
engine technology played a crucial
role in reducing emissions. The transi-
tion from wood to coal as fuel led to
the development of higher-pressure
steam engines with improved ther-
mal efficency. The advent of triple-
expansion steam piston engines and
steam turbine engines in the early
1900s further enhanced efficiency,
reducing carbon emissions per unit
of power generated. The introduction
of diesel engines in the 1930s, which
operated at over 30% thermal effi-
ciency, marked a significant advance-
ment. Diesel engines, particularly
those used in maritime propulsion,
were more efficient and emitted less
carbon compared to their wood or
coaHpowered predecessors.

Modem engine efficiency has
seen improvements,
especially in the maritime sector.
Today, large-scale modern piston
engines can convert diesel fuel to
propulsive power at 50% efficiency,
with potential for further improve-
ment. Similarly, large-scale gas tur-
bine engines operate at near 50%
thermal efficiency, buming a variety
of fuels. Electrification has also con-
tributed to efficiency gains. Electric
trains powered from overhead cables
and electric vehicles recharged from
efficient power stations represent
a shit towards more sustainable
transportation modes. However, the
overall energy efficiency from source
to propulsion can be below 20% for
hydrogen fuel cell vehicles.

The search for cheap fuel alter-
natives has historically driven inno-
vation. During the 1940s, gasoline
rationing led to the exploration of
fuels like propane, which emitted
lower carbon emissions and was
cheaper to produce. Recent research
has focused on carbonfree fuels like
hydrogen and ammonia. Hydrogen,
used in modified internal combus-
tion engines or fuel cells, emits zero
carbon emissions. Plans for ammo-
nia-powered  container ships and
adaptations of intemal combustion
engines for maritime propulsion and
aircraft to use hydrogen as fuel are
underway. However, the lower energy
storage density of carbonfree propul
sive systems poses challenges, partic-
ularly for the mariime sector, which
may need to explore alternatives like
mega-size tug-barges for extended-
distance ocean service. These tugs,
powered by carbonfree technolo-
gies, could initially operate in inland
waterways, North Americas Great
Lakes, and domestic coastal service.
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Bir Soguk Savas efsanesi: Alfa Sinifi denizaltilar

Bazi ozellikleriyle
essiz bir mihen-
dislik tirinii olarak
bir doneme dam-
gasini vuran, ki

o donem harekat
sahasindaki
onemli bir yenilik
ve karsi tedbirin
gelistirilmesinde
de itici ve katali-
zor bir rol oynayan
Alfa Sinmifi denizal-
tilann MarineDeal
News okuyuculan
icin Tugamiral (E)
Biilent Turan yazdi

Soguk Savas stiresince Sovyetler
Birligi tarafindan c¢ok sayida ve
sinifta  denizalti  Gretilmisti.  Kus-
kusuz her sinif denizaltinin ayn
bir rolii ve 6nemi vardi. Omegin
Delta Sinifi SSBN'ler' uzun men-
zilli ve yiksek tahrip gliciine sahip
niikleer balistik flizeleri atabilme
kabiliyetine sahipti. Bu fiizelerin
birinin bile ateglenmesi Hirosima
ve Nagazaki'ye benzer bir yki-
ma ve 3'nci Diinya Savasi'min
¢tkmasina neden olabilirdi. Diger
yandan, Sovyet niikleer hiicum
denizaltilan (SSN’ da ABD ucak
gemileri,  ABD/ingiliz  niikleer
denizaltilari  gibi stratejik plat-
formlara tehdit teskil edebilecek
kabiliyete sahipti. Iste bu ve ben-
zeri nedenlerle Soduk Savas yilla-
rinda basta ABD olmak Uzere pek
cok NATO dlkesini en ¢cok mesgul
eden konulardan biri de Sovyet
denizaltilarydi.  istihbarat  &rgiit-
leri, Ozellikle de CIA tarafindan
Sovyet  denizaltilarindaki  gelis-
meler yakindan takip ediliyor ve
elde edilen istihbarat ilgili NATO
Ulkelerinin  doktrin ve stratejileri-
nin glincellenmesinde &nemli bir

kaynagi teskil ediyordu. Bunun
yansimalari, Ulkelerin  savunma
planlamalari ile kuvvet yapisinin

belirlenmesinde de gdrilebiliyor-
du. Bu istihbarat ayrica, Sovyet
denizaltilarina  karsi  kullanilacak
platformlar ile sensér ve silahlar-
da bulunmasi gereken ozellikle-
rin belirlenmesinde de o6nemli bir

etkiye sahipti.

Soguk Savas Doneminde insa
edilen Sovyet denizaltilari  ara-
sinda en c¢ok bilinen ve dikkat
cekenlerden biri de “Alfa Sinifi”
denizaltilardi. Nispeten kisa bir

donem kullaniimalarina ve sade-
ce 6 adedi’ envantere girmesine
karsin, gelismis yetenekleri ve
o donem icin pek cok yeniligi

Mart 2024

Biilent Turan

blinyesinde
nedeniyle Alfa Sinifi
istihbarat ve askeri
buylk ilgi cekmisti.
denizaltilarin  olusturdugu tehdit
Bati literatiriinde “Alfa Tehdidi-
Alfa Threat” olarak tanimlanmis-
ti. O yillarda popller kiltlrde
de Alfa Sinifi denizaltilar kendini
gostermisti.  Ornegin, Tom Clan-
cy’nin ayni adla beyaz perdeye de

barindiran  dizayni
denizaltilar
cevrelerde
Alfa  Sinifi

uyarlanan meshur romani “Kizil
Ekim'de* Alfa sinifi  denizaltilara
da yer verilmisti Bu romanda

komutani tarafindan ABD'ye kacl-
nlan Typhoon sinifi SSBN'i (Kizil
Ekim) takip ve gerektiginde imha
ile gorevlendirilen bir Alfa Sinifi
denizaltt hem Kizil Ekim hem
de ABD denizaltisi USS Dallas'ta
buylk bir endise yaratmist. Kur-
gunun verdigi avantajla, neyse ki
endiseler bosa ¢ikmig, Alfa Sinifi
denizaltt kendi atti§i torpidoyla
kendini batirmisti.

Aslinda o tarihlerde Alfa Sinifi
denizaltilar  hakkinda bilinenler
ve bu denizaltilar hakkinda olu-
san algi g6z oninde bulundurul-
dugunda, Alfa Sinifi denizaltila-
ra olan bu yodun ilginin haksiz
olmadigr  anlasilmaktadir.  Gelin
simdi bu denizaltilar daha yakin-

dan taniyalim.

Dizayn tarihcesi’

Leningradda bulunan Sovyet
Ozel Dizayn Biirosu-143  (SKB-
143)° tarafindan Project 705 Lyra
Sinifi  denizaltilarin  dizayn calis-

masina 1958 yili sonlari ile 1959
yili baslari gibi bir dénemde bas-
lanmisti. ileride Project 705 Lyra
denizaltilarina “Alfa Sinifi  denizal-
ti” NATO tanimlama kodu verile-
cek ve yaygin olarak bu adla ani-
lacaklardi. Bu calismada o&zellikle
NATO (lkelerinin  nlkleer deni-
zaltilarina  karsi  kullaniimak  (ize-
re, disik deplasmanli ve yiksek
sualti siratli bir nikleer denizalti
dizayni  amacglanmaktaydi.  Bas-
langicta bu amaca ulasilabilmek
icin  belirlenen dizayn hedefleri;
1500 tonluk bir deplasman, tek
katmanli tekne yapist’, titanyum
mukavim tekne, tek reaktor/tek
saft, tam otomasyon ve 12 Kkisilik
mirettebat® olarak belirlenmisti.
Ancak bu hedefler ve bu kadar
distk tonaj bir nikleer denizalti
icin olduk¢a iddiallydi ve hedef-
lerin bir kismi da gercekci degildi.
Ayrica, tek katmanli tekne yapis
ozellikle kutup bolgesi yakinla-
rnda icra edilecek harekat baki-
mindan Sovyet doktrinine uygun

degildi. Dogal olarak, calismalar
stresince  dizayn  hedeflerinde
onemli bazi degisiklikler yapildi.

Denizaltinin tonaji ve mdrettebat
sayisi artinildi; ayrica tek katmanli
tekne yerine cift tekneli bir yapiya
karar verildi.
Alfa  Sinfi
onemli  ozelliklerinden
nukleer reaktorinin  Sivi Metal
Sogutmali (Liquid Metal cooled
nuclear Reactor - LMR) tipte olma-
siydl. Buna gore reaktorin ilk cev-

denizaltilarin  en
biri de

Alfa Sinifi denizalti

riminde  kursun-bizmut  &tektigi®
sogutucu olarak kullaniimaktaydi.
Ancak, oldukca iddiali olan bu
reaktor yapisi, ileride bu deni-
zaltilarin  guvenilir ve faal olarak
isletilmesinde  6nemli  sorunlara
neden olacakti.

Alfa Sinifi denizaltilann teknik

ozellikleri

Dizayn calismalari  tamamlan-
diginda Alfa Sinifi  denizalti, 320-
350 metre harekat derinliginde
41 knots'a kadar surat yapabi-
len yaklasik 80 metre boyunda
ve 3200 ton deplasmaninda bir

nikleer hiicum denizaltisi olarak
sekillendirilmisti. Alfa Sinifi  deni-
zaltilarin ~ Ozellikle yuksek sirati

cok dikkat cekiciydi. Ayrica, titan-
yum mukavim tekne yapisi, Alfa
Sinifi  denizaltilara ¢elige nazaran
daha duslik bir deplasman sag-
lamanin yani sira, patlayicilara
karsi daha dayaniklilik ve manye-
tik sensorler tarafindan zor tespit
edilebilme gibi avantajlar sagla-
maktaydi.

Buna karsin, Alfa Sinifi denizaltila-
rin ¢ok énemli bazi dezavantajlari var-
di. Oncelikle oldukca giiriiltiiliydiiler
ve akustik sensorler tarafindan uzak
mesafelerden tespit edilebilirlerdi. En
onemli dezavantajlarn, daha dogrusu
sorunlari, niikleer reaktorleriyle ilgiliydi.
LMR tipi reaktoriin ¢ok ciddi bakim
ihtiyaclar vardi. Ayrica, reaktoriin ilk
cevriminde sogutucu olarak kullanilan
sivi kursun-bizmutun donmamasi igin
isisinin daima 123 derecenin Ulzerinde
tutulmasi gerekmekteydi. Buna deni-
zaltilanin limanda bulundugu periyotlar
da dahildi. Kursun-bizmutun donmasi
durumunda niikleer reaktoriin tekrar
calistinlmasi mimkiin degildi. Bunun
icin Alfa Sinifi denizaltilanin konuslu
oldugu Barents Denizi glineyindeki

Zapadnaya Litsada sivi kursun-bizmut
sogutucuya stirekli stim akisi saglayacak
bir tesis insa edilmisti."

Alfa Smifi denizaltlann insas1

ve hizmette kahs siireci

1968-1981 yillan arasinda top-
lam 7 adet Alfa Sinifi denizalt
insa edildi. Ancak, bu sinifin ilk
prototip gemisi (lead-ship), ciddi
reaktdr sorunlari nedeniyle etkin
olarak kullanilamadi ve yaklasik
bir yil sonra hizmet disina cika-
nidi. Buna karsin, ilk gemiden
elde edilen sonuclar daha sonraki
gemilere uygulanarak Alfa Sinifi
denizaltilarin dizayni iyilestirildi.

Aktif olarak kullanilabilen 6
Alfa sinifi denizaltidan 3'U Lening-
radda, diger 3'G de Severod-
vinsk'de insa edilerek 1977-1981
yilllarni arasinda hizmete girdi. Bu
iki sehirde insa edilen denizalti-
larin  reaktoér sistemlerinde ufak
bazi  farkhlklar  bulunmaktaydi.
Alfa  Sinifi  denizaltilarin  tamami
Sovyet  Kuzey  Donanmasi'nin
envanterine alindi ve Barents
Denizi glneyindeki Litsa fiyor-
dunda yer alan ve Norve¢ sinirina
45 km mesafedeki Zapadnaya Lit-
sada konuslandirildi.

Alfa Sinifi  denizaltilar 1990’
yillara kadar envanterde kaldi.
Bes adedi 1990da son kalani da
1996da hizmet disina ¢ikarildi.

“Alfa Tehdidi”

Alfa  Sinifi  denizaltilarin  tec-
ribelerine  1970°li  yillardan iti-
baren baslanmasi, o6zellikle ABD

istihbarat ve askeri cevrelerinde
buyuk bir etki yaratti. Eldeki sinirh

bilgilere gore yapilan ilk deger-
lendirmelerde, Alfa Sinifi  deni-
zaltilanin  azami sdrati 45 knots,

harekat derinligi ise yaklasik 610
ile 760 metre (2.000-2.500 feet)
olarak hesaplaniyordu.” Cok yiik-
sek slratleri, cok derinde harekat
yapabilme yetenekleri ve etkili
silahlari  Alfa Sinifi  denizaltilarin
buyik bir tehdit olarak algilanma-
sina neden oldu. Bu denizaltilar
ozellikle Atlantik'te, NATO lke-
lerinin  Ucak Gemisi Gorev Grup-
larina ve nikleer denizaltilarina
karsi etkinlikle kullanilabilirdi. O
tarinlerde muhtemelen pek ¢ok
kisinin uykusunu kaciran bu teh-
dit, “Alfa Tehdidi-The Alfa Threat”
olarak adlandirildi.

Aslinda, Alfa Siniflan hakkinda yapi-
lan ilk degerlendirmeler tam olarak ger-
cegiyansitmiyordu. Daha 6nce belirtildi-
gi Uzere, Alfa Sinifi denizaltilarin azami
stirati 45 knots yerine 41 knotsdi. (Hi¢
sliphesiz 41 knots da bir denizalti icin
cok ytiksek bir sirattil) Harekat derinligi
ise, 610 ile 760 metre yerine 320-350
metre (yaklasik 1100 feet) civarindayd.”
Ayrica, Alfa Sinifi denizaltilarin reaktor-
lerinin kullanimi ve idamesiyle ilgili cok
ciddi sorunlar vardi. Ancak tim bunlar,
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1970'li yillarin baslarinda, basta ABD
olmak tizere NATO Uilkelerinin istihbarat
cevrelerinde hentiz bilinmiyordu. Dola-
yistyla, tehdide karsi sahip olunmasi
gereken yetenekler, eldeki mevcut bil-
gilere gore gelistirilmeliydi.

Alfa Tehdidi’nin torpido

gelistirilmesine olan etkileri

ABD torpidolannin

gelistirilmesine etkileri

Denizaltilara karsi kullani-
lan torpidolarin etkili olabilmesi
icin denizaltidan yizde 50 daha
siiratli olmasi gerekiyordu. ABD'de
1956 yilinda yapilan bir calismada
(Nobska Projesi)” niikleer denizal-
tilarin 30 knots suratle 1000 feet
(yaklasik 305 metre) derinlikte
harekat icra edebilecegi 06ngori-
liyordu. Bu durum, denizaltila-
ra karsi 45 knots surati olan bir
torpido  gelistirilmesini  gerekli
kilyordu." Ayni calismada ayrica,
denizaltilara  karsi  kullanilacak
torpidolarin  gidimli  (homing)
olmasi ve tel ile gudilebilme
(wire-guidance) yetenegine sahip
olmasi  gerektigi belirtiliyordu.”
Bu c¢alismada belirlenen kriterler
dikkate alinarak 1963'te suusti
gemileri ve deniz hava vasitalari
tarafindan atilmak lizere Mk 46
hafif torpidosu; 1968'de de deni-
zaltilar tarafindan atilmak (zere
Mk 48 agr torpidosu gelistirildi."
Takip eden yillarda bu torpidolar
ABD Deniz Kuvvetleri envanterine
alinmaya bagland..

Amerikan Mk 48 ve Mk 46 tor-
pidolarinin ilk versiyonlari Soguk
Savagin bagslarinda Sovyet deni-

zaltlarina  karsi yeterli etkinlige
sahipti. Ancak, 1970'li yillarda
Sovyetlerin  Alfa Sinifi  denizalti-
lan gelistirdiginin  ABD istihbara-

ti tarafindan tespit edilmesi bir
anda bu durumu degistirdi. Daha
once de belirtildigi (zere Alfa
sinifi  denizaltilar hakkinda elde
edilen istihbaratin ve yapilan ilk
degerlendirmelerin hatali ve abar-
tih olmasi, ABD'de bir anda ciddi
endise yaratmist. Mk 48 ve kis-
men Mk 46 torpidolarinin mevcut
versiyonlar, Alfa Sinifi  denizalti-
lar gibi yiiksek slratli ve derinde
harekat icra edebilen denizaltilara
karsi yeterli etkinlige sahip degildi.
Bu durumun o6niline ge¢mek icin
sUratle tedbir alinmaliydi.

Mk 48 Agir Torpidosu

Oncelikle Mk 48 torpidosunda
bazi modifikasyonlar yapildi. Bu
kapsamda Aralik 1977'de, Mk 48
Mod 1 versiyonunun yerini alacak
Mod 3 versiyonu gelistirilerek tor-
pidoyu atan denizalti ve torpido
arasindaki ¢ift yonli gidim teli
iletisimi iyilestirildi. Daha sonra,
Mk 48 torpidosunun harekat zar-
finin (strat ve harekat derinligi)
Sovyet Alfa Sinifi  denizaltilarin
ylksek surat ve harekat derinli-
gini  karsilayacak sekilde genis-
letilmesi  calismalarina  baglandi.
Bu calisma 18 ay gibi cok kisa

Alfa Sinifi denizalti

bir sitirede tamamlandi ve Aralik
1980de Mk 48 Mod 4 versiyonu
geligtirildi.”

1980'li yillarin  sonlarindan iti-
baren de Mk 48 torpidolarinin
ylksek teknolojiye sahip Gelismis
Yetenekli  (Advanced Capability-
ADCAP) ve sirati 63 knots civa-
rinda olan versiyonlar Uretilmeye
baslanmist."

Mk 50 ve Mk 46

Hafif Torpidolan

Hafif torpidolar, atis platfor-
mundan hedef denizaltinin yaki-
nina atiiyorlar ve daha sonra
kendi sistemleriyle hedef deni-
zaltyr araylp bulup imha ediyor-
lardi. Alfa Sinifi denizaltiya etkili
olabilecek bir hafif torpidonun
derin  sularda yliksek siratle
gorev yapabilmesi  gerekmektey-
di. Bunun icin derin sularda cal-
sabilecek yiksek tahrik glclu bir
motora ihtiya¢ vardi. Ayrica, Alfa
Sinifi  denizaltilarin  ¢cok saglam
titanyum mukavim teknelerinde
etki olusturabilmek icin yliksek
patlama tesirli bir harp bashg
gerekmekteydi. Bunlarin yani sira,
gelismis hedef tespit sensorlerine
ve hedef bilgilerini isleyebilecek
gelismis elektronik sistemlere de

ihtiyac vardi. Buna karsin, hafif
torpidolarin boyutlar, bu yetenek-
leri saglayacak sistemlerin kiiglik
bir hacme sigdinlmasi gibi 6nemli
bir kisitlamayr zorunlu kiliyordu.
Bu nedenlerle, Alfa Sinifi deni-
zaltilara karsi hafif torpido gelis-
tirilmesi  karmasik, zor ve uzun
zaman alan bir stirecti.

1974 yilinda, Alfa Sinifi denizalti-
lara karsi kullanilmak maksadiyla,
Mk 46 torpidosunun yerini almak
lzere Mk 50 hafif torpidosunun
gelistirilme  calismasina  bagland.
Ancak torpidonun gelistirilmesin-
de bazi sorunlarla karsilasildi ve
stre¢ uzadi. Mk 50 torpidosunun
seri Uretimine ancak 1991 yilinda
baslanabildi.” Mk 50 torpidosunda
cok sayida yenilik bulunmaktaydi.
Ozellikle torpidonun derin sularda
ylksek siratle manevra yapmasi-
ni saglayan Depolanmis Kimyasal
Enerji Tahrik Sistemi (SCEPS)” en
onemli yenilikti. Bunun yani sira,
torpidonun  gelismis elektronik sis-
temleri ve yilksek patlayicilh sekil-
lendirilmis  sarjli  (shaped charge)
harp bashdr da dikkat ¢ekmekteydi.
Envantere girdiginde Mk 50 torpi-
dosu en gelismis hafif torpidoydu.”

Bu arada, Mk 50 torpidosunun
uzun gelistiriime  slrecinde, Alfa

Tehdidime kargi bir zafiyet yasan-
mamas! icin Mk 46 torpidosunda
da oldukca kapsamli iyilestirme-
ler ve degisiklikler yapildi. Bunun
sonucunda da 1984de Mk 46 Mod 5
(NEARTIP)? versiyonu gelistirildi.”®

ingiliz Spearfish
Torpidosunun
Geligtirilmesine Etkileri*****
Alfa Tehdidi, ozellikle Atlantik
Harekat Alaninda yodgun faali-
yetleri olan ingilizler tarafindan
da g6z ardi edilemeyecek kadar
ciddiydi. Buna kargin, ingiliz
Deniz  Kuvvetleri envanterindeki
batarya gtici ile tahrik edilen
elektrik motorlu Mk 24 Tigerfish
agir torpidosuyla basta Alfa Sinifi
denizaltilar olmak Uzere Sovyet
nikleer  hicum  denizaltilarina
karsi gerekli derinlik ve sirat
kriterlerini  karsilamak ~ mimkin
degildi. Bunun (izerine ingiltere
tarafindan agir torpido dizaynin-
da batarya temelli tahrik sistemi
yerine termal tahrik sistemine
gecilmesine karar verildi. Bunun
bir sonucu olarak 1970'lerde Spe-
arfish (Naval Staff Target 7525)
torpidosu  gelistirilme  ¢alismala-
rna baslandi.  Yeni gelistirilecek
torpido Otto fuel yakitini kullana-
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ABD Deniz Kuvvetleri envanterindeki agir ve hafif torpidolar

cak ve pump jet sistemiyle tahrik
edilecekti. Ayrica, gelismis giidim

ve elektronik sistemler ile yik-
sek patlayicili harp baslidgina da
sahip olacaktl. 1988 yilinda 80
knots® siirat yapabilme yetene-
gine sahip Spearfish torpidosu
Uretime hazirdl.  Spearfish ~ tor-
pidosu, 1992'den itibaren ingiliz
Donanmasi’nin  envanterine girdi.
2004 yilina gelindigindeyse envan-

terdeki  Tigerfish  torpidolarinin
tamami  Spearfish  torpidolariyla
degistirilmisti.

Efsanenin sonu - Alfa
Simifi denizaltlann hizmet
disina gtkanlmasi®*

Bir yandan, ABD ve ingiltere, Alfa
Sinifi denizaltilara karsi etkili olabile-
cek torpido gelistirme calismalarina
devam ederken; diger yandan Sov-
yetler Birligi de Alfa Sinifi denizaltilan
idame etmek ve kullanmak icin ugra-
siyordu. Aslinda Sovyetlerin isi hi¢c de
kolay dedgildi. Zira, Alfa Sinifi denizal-
tilarda ozellikle reaktor kaynakli cok
ciddi sorunlar vardi. Bu nedenle Alfa
Sinifi denizaltilar etkin olarak kullani-
lamiyordu. Bunun dogdal bir sonucu
olarak Alfa Sinifi denizaltilarin hizmet
disina ¢ikarilmasi 6ngoriilenden daha
once gerceklestirildi. Envanterdeki 6
Alfa Sinifi denizaltidan besi 1990 yilin-
da hizmet digina ¢ikarildi. Biyik bir
beklentiyle hizmete giren bu denizal-
tilar sadece 1977-1990 yillari arasinda
oldukca kisa sire envanterde kala-
bilmislerdi. Bu denizaltilarin hizmet
disina cikarilarak zararsiz bir sekilde
sokilmesi de ¢ok yliksek maliyet ve
yliksek teknoloji gerektiren zahmetli
bir stire¢ almisti.

Hizmette kalmaya devam eden son
Alfa Sinifi (K-123) denizalti ise orijinal
dizaynindan farkli bir durumdaydi. Bu
denizaltinin reaktorii 1983-1992 yillari
arasinda basingli su sogutmali (pressu-
rized water reactor) reaktorle degistiril-
mis ve baska maksatlarla kullanilmaya
baslanmisti. Bu son Alfa Sinifi denizalti
da 1996 yilinda hizmet disina cikarildh.

Sonug ve giiniimiize olan
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etkiler

Az sayida Uretilmis olma-
larina ve kisa siire envanterde
kalmis olmalarina ragmen, Alfa
Sinift  denizaltilar sualti harekat
alanina damgasini  vurmus ve
silinmemek  lzere hafizalarda
yerini almistir. Bugiin bile deni-
zaltt harbi ya da sualti silahla-
nyla ilgili yapilan incelemelerde
Alfa Sinifi  denizaltilara deginil-
mektedir. Sliphesiz bunda Alfa
Sinifi  denizaltilarin ~ dénemine
gore oldukca iddiall ve ¢igir acan
teknolojisinin  rolti  biyktir. Her
ne kadar Alfa Siniflarinin  etkin-
ligi beklentiyi karsilamamis olsa
da ozellikle ABD ve ingilterede
olusturdugu tehdit algisi ¢ok
yiksek olmus ve Alfa Sinifi deni-
zaltilarin  gercek durumu anla-
slana kadar bu bodyle devam
etmistir. Bu tehdit algisinin en
onemli yansimasi da torpido tek-
nolojisinin  gelistirilmesi alaninda
gorllmustar. Alfa Sinifi  denizal-
tilara karsi gelistirilen torpidolar
zaman icinde gelistirilmis olsa da
bugiin hald Denizaltt Savunma

Proven

Spearfish Torpidosu

Harbinin en etkin silahlan ara-
sinda yer almaktadir. Diger yan-
dan, Alfa Sinifi denizaltilardan
elde edilen tecriibeler ve alinan
dersler sonraki doénemde insa
edilen Sovyet ve Rus denizalti-
larina yansitilmistir.  Sonugta bu
acilardan  bakildiginda  ashinda
Alfa  Sinifi  denizalti efsanesinin
etkilerinin glinimiizde de devam
ettigini sdylemek mimkinddir.

Perfection...

MILGEM - PAKISTAN PNFT
LDG - TVEG - MOSHIP
KURYED

www.alfadecor.com
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Alfa Sinifi denizalti genel Ozellikleri (¥)

- Boyu: 79.5 metre;
Eni: 9.5 metre; Drafti: 7.6 m

- Deplasmani
Satihta: 2310 ton
Dalista: 3200 ton

Personel sayisi:
31 Subay/Astsubay

- Tekne Yapisi

Mukavim Tekne: Titanyum
Cift Tekneli

- Dalis derinligi

Harekat dalis derinligi:
320-350 m

Test dalis derinligi: 400 m
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'SSBN: Nuclear Powered Ballistic Mis-
sile  Submarine; Niikleer Tahrikli Balistik
Flize Denizaltisi

’SSN:  Nuclear Powered Attack Sub-
marine;  Niikleer Tahrikli Hicum Deni-
Zzaltist

*Toplamda 7 adet Alfa Sinifi denizalt
tretilmistir. Ancak ilk dretilen Alfa Sini-
fi denizalti, ciddi bazi niikleer reaktor
-power plant-  sorunlari  nedeniyle  bir
yildan  kisa bir siire hizmette kalmis ve
1972 yilinda hizmet disina ¢ikarilmistir.

*“The Hunt for Red October! Tom
Clancy, roman, ilk baski yayimlanma tari-
hi, 1 Ekim 1984; Sinemaya uyarlanisi 1990

*lgor Sutgarin, “Alfa Class-The 1960%
Dream Machine! The Submarine Review,
January 1998

®Specialist Design Bureau No.143;
SKB-143

"Tek katmanli tekne yapisi: Single hull
architecture

89 Subay, 3 Astsubay (9 Officers, 3
Warrant Officers)

°COteklik: [ki veya daha fazla metalin
en dlistik erime noktasina sahip karisim.

Mohini Rawool-Sullivan, Paul
D.  Moskowitz, Ludmila N. Shelenkova,
“Technical ~ and  Proliferation-Related
Aspects of the Dismantlement of Russi-
an Alfa-Class Nuclear Submarines; The
Nonproliferation Review/Spring 2002

""Cote, Owen R. Jr, "The Third Battle"
(2003), US. Naval War College, Newport
Papers. 18.

ZABD istihbarati titanyum mukavim
teknenin  harekat  derinligini  artirmak

- Ana tahrik sistemi

155MW1 giictinde LMR niikleer
reaktor

30000kW glictinde sitim tlrbinine
bagl tek saft, tek pervane

- Azami surati

Satihta: 12 knots

Dalista: 41 knots

- Silahlar

Torpido atma ve mayin doseme
kabiliyeti

Bas tarafta 6 adet 21 inch
(533mm) torpido kovani;

Silah ytku:

icin  kullanildigini  disiindyordu.  Oysa,
titanyum tekne denizaltinin  deplasma-
nini distirmek maksadiyla kullanilmisti.

“Denizalti Savunma Harbi maksath
Nobska Projesi ¢alismalarina 1955  yilin-
da Deniz Kuvvetlerinde teskil edilen Uist
diizeyli  bir komite tarafindan  Ulusal
Bilim Akademisi (the National Academy
of Science)yle koordineli olarak baslan-
mist..  Calisma Aralik 1956'da tamamlan-
mis ve sonuglar yayimlanmisti.

“Cote, Owen R. Jr, "The Third Battle"
(2003), U.S. Naval War College, Newport
Papers. 18.

“Belirlenen bu kriterler dikkate ali-
narak  Arastirma  Torpido  Konfigdiiras-
yonu  (Research Torpedo  Configurati-
on-RETORC) adi verilen bir programla
niikleer  denizaltilara  karsi  kullaniimak
lizere hafif ve adir torpido gelistirilme
calismalarina baslandl.

“Bernard J. Myers, Joshua D. Robinson,
“Milestones of Innovation: Naval Torpedo
Station to Naval Undersea Warfare Cen-
ter Since 1869, (2018), Naval Undersea
Warfare Center Division

Bernard J. Myers, Joshua D. Robinson,
“Milestones of Innovation: Naval Torpedo
Station to Naval Undersea Warfare Cen-
ter Since 1869, (2018), Naval Undersea
Warfare Center Division

®Cote, Owen R. Jr, "The Third Battle"
(2003), US. Naval War College, Newport
Papers. 18.

Bernard J. Myers, Joshua D. Robinson,
“Milestones of Innovation: Naval Torpedo
Station to Naval Undersea Warfare Cen-
ter Since 1869, (2018), Naval Undersea
Warfare Center Division

“SCEPS: Stored Chemical Energy Pro-
pulsion System. SCEPS sisteminde erimis
lityum,  kiikiirtdioksitle ~reaksiyona girerek
bliyiik miktarda enerji agiga ¢ikaryordu.

*'Ancak, tedarik ve isletme maliyet-
lerinin ¢ok yiiksek olmasi nedeniyle, Mk
50 torpidosu yiiksek miktarlarda tedarik
edilememis ve ABD disina ihra¢ edilme-
mistir. Soguk Savas sonrasinda da dreti-
mi durdurulmustur.

“NEARTIP:  Near Term Improvement
Program - Yakin Dénem lyilestirme Programi

BCote, Owen R. Jr, "The Third Battle"
(2003), US. Naval War College, Newport
Papers. 18.

*Brian R. Longworth, “Torpedo Pro-
pulsion: Then, Now, Tomorrow, The Sub-
marine Review, April 1989

> https://www.seaforces.org/wpnsys/
SUBMARINE/Spearfish-torpedo.htm  (Eri-
sim: 19 Subat 2024)

*http://www.hydrapower-dynamics.
com/case-studies/spearfish_torpedo/
(Erisim: 21 Subat 2024)

7 https://en.wikipedia.org/wiki/Spear-
fish_torpedo (Erisim: 21 Subat 2024)

*®Bazi kaynaklarda Spearfish torpi-
dosunun sirati 70 knotsin lizeri ola-
rak belirtiimektedir. Ayrica, bir internet
kaynaginda — pump-jet  tahrik  sistemi
nedeniyle derinlere inildikce torpidonun
stiratinde énemli oranda azalma mey-
dana geldigi  belirtiimektedir.  (Kaynak:
http://www.navweaps.com/Weapons/
WTBR_PostWWIl.php; Erisim 21  Subat
2024)

» Mohini Rawool-Sullivan, Paul
D. Moskowitz, Ludmila N. Shelenkova,
“Technical ~ and  Proliferation-Related
Aspects of the Dismantlement of Russi-
an Alfa-Class Nuclear Submarines’ The
Nonproliferation Review/Spring 2002

*https://en.wikipedia.org/wiki/Alfa-
class_submarine (Erisim: 19 Subat 2024)
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Siz yeter ki yolu a¢in onlar parlarlar:

Davudi sesli, giileg
yiizlii, ince esprili,
nezaketli, sozilinlin
eri... Cumhuriyet
degerlerine ve ilke-
lerine ciddiyetle
bagl, vatansever...
Hedefine ulasmada
ve yeni nesli ilkeli
yetistirmede baganh.
“Su Gilgin Tiirkler”
tabirini hakkyla tasi-
yan. Oyle ki, Libya’ya
actiklan diizenli hattn
ilk seferinde 1 dolara
konteyner tagiyacak
kadar kendinden
emin. Sasinp “Ciddi
misiniz?” dedigimde,
“reklam kampanya-
siyd1” deyip gevrek
gevrek giilebilen;
Deniz Ticaret Odasi
Meclis Bagkan Vekili,
Vapur Donatanlan ve
Acenteleri Demegi
Genel Sekreteri,
ENMAR Denizcilik

ve Tic. A.S. kurucusu
Emin Eminoglu ile 19
Subat’ta vaktin nasil
gectigini anlamadi-
gimiz ¢ok neseli bir
soylesi yaptk. ilkleri
basarmis, denizcili-
gin temellerini atma-
da ulkemizde oncii
olmus sektoriimiiziin
duayen isminin “EN”
hayali umanz tez
vakitte gercek olur

Tarihte bir yolculuga gkahm mu...

Emin Eminoglu kimdir, kimlerden-
dir, nerede dogmus, yagsam nerede,
nasll sekillenmistir?
Yesim Oncelikle  tesekkiir
Y§“Z Egeli ediyorum.  Haftanin
ISTANBUL

ilk gund, ilk saatler-
de boyle bir soyleyisi yapabilmekten
esasen ben de buyik bir haz ve mut-
luluk duyuyorum. Emin  Eminoglu
kimdir? Emin Eminoglu, aslen Konya
Karaman kokenli ama Bati Trakyada,
bugiin Yunanistan sinirlan icerisinde
kalan iskecede dogup biyiyen biri-
dir. Ben ilkokulu, ortaokulu ve liseyi
iskecede aznlik okullarinda okudum.
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Sonrasinda da yiksek egitimim icin
Turkiye'ye geldim. Fakat oraya gel-
meden Once ilkdgretimimden kisaca
bahsetmek isterim.

6 Ocak 1958de diinyaya gelmi-
sim.  Osmanli  Imparatorlugundan
tayin alarak Iskece'ye giden subay
bir dedenin torununun torunuyum.
ilginctir ki, dededen kalan cok eski,
Osmanl  tugrall  belgeleri yillarca
nenemin  sandukasinda  saklamigiz-
dir bizim tapulanmiz sanarak. Yillar
sonra ben bunlan alarak Tirkiye'ye
getirdim, okuttum. Sonrasinda bunu
glinimiiz  Turkgesine cevirttigimde
aslinda belgelerde, “Emin Efendinin

vazifesi icabi belirlenen yere gittigi
gorile, ailesini yerlestirdigi gorile, geri
dondlgu  gorile, kellesi vurula” yazi-
lymis. Aslinda bir idam fermaniymis.
Eskiden talimatlar bu sekilde verilir-
mis bu vesileyle de 6grenmis oldum.

Dedeniz idam edilmemis, Gyle
degil mi?

Hayr, biz hi¢ dénmedik. Hep ora-
da kaldik (Giliyor).

Ben ilkokulu iskece Tirk Oku-
lunda ve iskece Tirk Lisesinde oku-
dum. Lise 1 veya 2nci siniftayken
Atine Biiylikelcimiz bizi Ziyarete geldi.
Birgiin pencereden baktigimda  bir
Mercedes ve yaninda bir Tirk Bay-

ragi gordiim. O Buyikelcimiz benim
idolim oldu. Onu gordilkten sonra
hocalarnma hep “Bdyle olmak icin
benim ne yapmam gerek?” dedim.
Hocalanm da bana “Ankarada Milki-
ye diye bir okul var. Oraya girersen ve
Hariciye'yi bitirirsen  bdyle  olabilirsin”
dediler. Dolayisiyla benim hayallerim
bu sekilde gelisti. Okulu bitirdikten
sonra Ankarada sinavlan birincilikle
gecip Milkiye'ye gittim. ilkokul haya-
timda da 10 almiyorsam, notumu
kabul etmezdim. Dokuz aldigimda
bile tekrar sinava girmek isterdim,
hocalanm da beni kirmaz tekrar
sinav yaparlardi.

4
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O ginln kosullarinda tlim gazete-
ler yazmisti sinav sonuglanni. Bugiin
0 gazeteler yok ama benim arsivle-
rimde var. Bu gazeteler Miilkiye'ye
giren ilk Gg kisinin adini yazmuglardr.
Babama gostermek icin bu gazete
kupiirlerini kesip saklanmigtim.

Peki cocuklugunuzda egitim
nasildi?

Egitim farkliydi. Biz ilkokulu 6'nci
sinfa kadar okuyorduk. Sonrasinda
3 yil ortaokul, 3 yil da lise okurduk.
Ogretmenlerimiz  Tirkce dersler icin
Turkiyeden gelirdi. O tarihlerde, bize
dgretmenlik yapan Fahrettin  Ozdi-
leki, Mualla Somayl, Beyhan Kur-

www.marinedealnews.com
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tulusu hic unutamam. Onlar ¢ok
degerli, ¢ok iyi Ogretmenlerimizdi.
Gorev sireleri bitince geri donerlerdi.
Tabii o donemde anlasmalar tam
uygulaniyordu, simdi  bdyle seyler
olmuyor. Bizim zamanimizda Tirkge
egitim veren Ggretmenlerimiz  Tuirki-
yeden tayin oluyordu. Ben buglinden
0 giine baktigimda ¢ok iyi bir egitim
aldigima inaniyorum. Bu  egitimlerle
Miilkiye'ye geldim.

Miilkiye'ye ne zaman bagladi-
nmz?

Miilkiyeye 1976 yilinda girdim. ilk
dersimizde sunu gordim, yanimdaki
insanlar buradaki cok koklii okullar-
dan geliyorlardi. istanbul Erkek Lisesi,
Robert Koleji, TED Ankara Koleji gibi...
Bunlar zehir gibi talebelerdi. Hi¢ unu-
tamiyorum, ilk derslerden biri, ista-
tistik dersiydi. Kitabin yansini - getik.
Glinkli  cogunu atladik. Ben hicbirini
bilmiyordum, yanimdaki arkadaslara
bunu bilip bilmediklerini  sordugumda
hepsinin  bildigini gordim. O zaman
ben “bunlann hicbirini  bilmiyorum,
buraya neden geldim” diye ¢ok sor-
gulamistim.  Fakat oradaki agabey-
lerimden biri bana o6nemli bir sey
soyledi. “Nereden geliyorsun?” dedi,
iskece Azinlik Okulundan  geldigimi
soyledim. “Bak etrafina buradakilerin
codu en az 2-3 dile buraya geliyorlar
ve zehir gibiler, senin yapman gereken
tek bir sey var. Arayi kapatabilmek
icin glin 24 saat ise sen 25 saat cal-
sacaksin’ Ben vyillarca giinde 25 saat
calistm. Kitap alacak param olma-
digi zamanlarda Ankara Milli Kutiip-
hanede calisirdim.  Aslinda  Ankara
Milli  Kattiphaneden hic  ¢tkmazdim.
Bunun iki sebebi var. Birincisi, Ankara
o tarihlerde cok soguktu, kitliphane
ise cok sicakt. ikincisi de, istedigim
her tirli kaynaga ben Milli Kitlipha-
nede ulastm. Hocalanmiz o tarihte,
cok dederli ©nemli isimlerdi. Benim
tarh hocalanmdan biri ilber Ortayli
Hoca idi. Anayasa Hocam, merhum
Mimtaz Soysaldi. Bu insanlarla ders
yapmak bir ayricaliktr. ...

Mezun olduktan sonra parasizlik
donemimiz  basladi. Clinkii  talebey-
ken harchigimi babam gdnderiyordu.
Mezun olunca bana “Allah yardimcn
olsun” gibi bir sey soyledi. Tabii ben
anlamadim, istanbula geldim. Nor-
mal hayatima devam ettim, nasilsa
ay sonu gelecek diye. Aysonu harg-
igim gelmeyince anneme telefon
ettim, “ne oluyor?” dedim. “Her sey
ayni  bir degisiklik yok hayatimizda”
dedi. “E neden para gelmiyor” dedim.
“Onu babana soracaksin” dedi. Aksam
babami arayip sordum. “E evladm
soyledim ya, Allah yardimcn olsun
dedim”dedi.

Bu Allah yardiman olsun lafi
bir Ggreti miydi? Yoksa size ken-
di sikintlanm anlatamadig igin
miydi?

Yok, bir Ogretiydi. Ben ekonomik
sikinti yasamadim. Ankarada 3 ara-
bali 6grenciden biriydim. Fakat bu bir
Ogretiydi. Bu zamana kadar annen
baban sana yardima oldu, bundan
sonra kendi ayaklarinin  (zerinde
durmalisin, bizden yardimi da pek

bekleme niteliginde bir seydi.

Babaniz ne igle megguldu?

Babam ciftciydi. Biz ciftcilikle geci-
niyorduk.  Urettiklerinden  kendimiz
icin ayirdiklanmiz da sattiklanmiz da
oluyordu. Yonca, bugday, tltin tarla-
lanmiz  vardi. Titin tarlalanmiz  bir
sire sonra kesildi. Sonrasinda yonca
ektiler ve Gyle devam etti.

Neyse, bu parasizlk déneminde
bir ilan gérdiim. ilan beni tarif ediyor.
“Yuksek egitim almis olacak. Yunanca
bilenler tercih sebebidir’ ilani koyan
Zihni Sirketler Grubu. Acente boli-
mine eleman araniyor. Ben ertesi
glin is gorlsmesine gittim. Yil 1982.
Cok enteresandi. ik soru suydu: ise
ne zaman hazirsiniz? Ben espri-
li olsun diye “din" dedim. Baktim
ki ciddiye alacak hemen ‘“isterseniz
yarn baslayabiliim” dedim. “Pazar-
tesi gelin” dediler. Pazartesi bagladim.
Zihnide tam 5 yl yodnetici olarak
hizmet verdim. Gemi acenteligi, gemi
isleri  nedir bilmezdim. Bakin ben
gemiye bile “sahip” derdim. O zaman
“Vessel” oldugunu 6grendim. ilk olarak
masamin sadina ve soluna en az
30ar dosya koydular. Bunlar incele
dediler. Ben onlan &nce inceledim.
Once acente memuru olarak bas-
ladim ise.

Bir acente memuru ne is yapar?

Ben isin sifitndan baglamak iste-
digimi  sdylemistim. Clinkii  &ncelikle
yapilan isi kavramam gerekiyordu.
Bitlinlyle anlamam gerekirdi. Acen-
te memuru olarak gemilerle direkt
calismak istedim. Gemilerin  kontro-
[int  yaptm. Disanya cikmaya bas-
ladim, polislerle, Sahil Givenlik ile
tanistim. isi nasil yapmam  gerektidini
onlara sormaya bagladim. Ben acen-
te bolimiinde, operasyon denilen
bolimde ilk yiiksekokul ~mezunuy-
dum.

Denize karsi merakim  cocuk-
luk yillannda baglad. idari bdlim
mezunuydum.  Birka¢  arkadasim
kaymakamlik sinavlarina girdi, gore-
ve basladi. Ben o zaman daha Yunan
vatandasydm. O zaman yeniden
sinav aglldi. Yoneticilerime bunu  soy-
ledigimde bana “yapamazsin sen sef
oldun”diyorfardl.

Glin geldi, maiyet memuru olarak
Mugla, Goceke atandim. O zamanlar
benden cenneti tarif etmemi iste-
seydiniz, ben Goceke bakar “cennet
burasidir”  derdim. Hiikimet binasi
iki kathydi, tim evler tek kathyd. O
zamanlar  GOcekin neresine  gider-

seniz gidin Hukdmet binasini  goriir-
dinliz. Gegenlerde yeniden Goceke
gittifimde Hukdmet binasini 1 saat
aradim, etrafindaki binalar o kadar

yuselmis ki artik HikGmet binasi
gorinmayordu.

Ne kadar siire kaymakamhk
yaptumz?

Hic yapmadim. Oyle bir ise bas-
lasaydim  birakamazdim.  Denizciligi
cok seviyorum. Esimi cok seviyorum.
ikisi arasinda nereye gideyim diye
disiindiim. Bdylece istanbuldan ve
denizcilikten  vazgecemedim. Deniz-

cilikte bir kariyer yapmay kafama
koydum.
Denizciligin nesini sevdiniz?
Her seyini, her seyini sevdim.

Benim denizcilik hocalanmdan  biri
deniz subeden emekli olmus bir
polisti.  Yagi 70t. Onunla beraber
turist gemilerine c¢ikardim.  Zaman
zaman ona satasirdik. “Artik yas-
landin, sen barfiks bile ¢ekemezsin”
derdik, bizim Cemal Amcamiz bunu
duyunca hemen barfiks cekerdi.
Sabah erkenden gorevler olurdu,
“sabah saat 430 Cemal Amca gele-
mez herhalde” diyordum, gittigimde
Cemal Amca orada beni bekliyor olu-
yordu. Bizim basimiza tirld turll igler
geldi. Bizim calistgimiz dénemde ile-
tisim sistemleri bu kadar iyi degildi.
Gemilerle iletisimimiz  yoktu. Gemi
kaptanina seni bekleyen biziz demek
icin elimize kirmizi bayrak alr sallar-
dik. Bu “motorla biz sana geliyoruz,
sen de biraz hiz kes" demekti. Gemiyi
kontrol etmek icin bunu yapardik. Bu
arada turistler hic beklemezdi. Gemi
yanastigi zaman inmek isterlerdi. Bu
ylzden isleri ¢ok hizli bitirmemiz
gerekiyordu. Ben bundan c¢ok keyif
aldim. insanlar kisa siirede igleri biti-
rip, istanbulu gezmeye cktiginda
mutlu oluyordum.

fletisim yoksa peki larmuz bay-
rag sizin sallayacagimz kaptana
nasil bildiriyordunuz?

Bir onceki seferden bildiriyorduk.
Telefonla iletisimimiz hic yoktu. Bir
daha gelecegi tarihte bayragi sallaya-
cagimizi  soyliyorduk. Boylelikle kay-
boldugumuz da ¢ok oldu. Bir giin saat
bes sularinda denize qktik. Gemiyi
bekliyoruz. Aniden bir sis bast. Sis
basinca gemiyi gdrmek mimkiin degil.
Gemiyi kaybettik. Ne yapalim diye
distindtk. Sis sirenlerine dogru gitme-
ye basladik. O zamanlar Ahirkapr'ya
cikiyorum diye Modaya ¢iktigim oldu.

Derken, Zihnide 5inci  yilimi

tamamladiktan
kadroda olan 5 arkadas ile yeni

sonra yine ayni
bir proje isine girdim. Boylelikle
AKMARIn  kurucu (yelerinden  biri
oldum. Orada Necdet Aksoy, Necdet
Tarhan, Nezih Doganlar, Andrea Ver-
mez, Emin Eminoglu beslisi olarak
AKMAR' kurduk. Burada &nemli isler
yaptigima inaniyorum.  Sonrasinda
kendi sirketimi kurma zamaninin
geldigi hissine kapildim. 1992 yilinda
oldu bu. O tarihte hizmet -ettigim
musterilerden geldi bu talep. O talep-
ten sonra, kendi sirketimi kurmaya
karar verdim. 5 Mayis 1992de de
ENMAR Vapur Acenteligini kurdum.
32nci yii geride biraktik. Hele de ilk

zamanlarda  tirnaklanmizla  kaziya-
rak basladik.

Timaklanmzla kazimak... Bunu
biraz acar misimiz?

Bakinz o zamanlarda ilk kez
gemilerin ebatlan  biyldi. Bu tip
gemilere hizmet edebilmek icin para-

ya ihtiyaciniz vardi. Para ise o donem
bende olmayan bir seydi. O yiizden
o parayl bulabilmek icin soyle rica-
larda bulunuyordum “size iyi hizmet
verebilmek icin IGtfen paranizi pesin
gonderin”.  Bircok firma, “kagmiyoruz,
daha sonra gonderecegiz’ diyordu.
Biz genelde ilk baslarda parayr pesin
istedik. Dolayisiyla biz de hizmetin en
iyisini verebilmek icin kollan sivadik.
Turkiyede hat gemiciligini baglatan-
lardan  biriyim. Bati  Afrika-Turkiye
arasinda ¢ok uzun yillar diizenli sefer
yapan bir firmanin acentesiydim ben.
Turkiyenin ihtiyac olan sert tom-
ruk ithalatinda tagimalarin  yiizde
99unu biz gerceklestiriyorduk. Dolu
dolu 25 yil bunu yaptik. Liberyadan
Fildisi ~ Sahilleri Kamerun hattinda-
ki tim adaclann tasimalanni  biz
yaptik. Tomruk olarak getiriyorduk.

Mesakkatli bir isti ama tam 25 yil
bu isi gotirdik. Bugiin Tirkiyede
bastiginiz parkede bile bir katkimiz
var. Bilin ki, o parkenin Tirkiye'ye
gelisinde ENMARIn katkisi var. Aba-
noz agacnin Tirkiye'ye gelisini  biz
gerceklestirdik. Abanoz  biliyorsunuz
400-500 yil garantili, cok adr bir agac-
tir. Turkiye'yi abanoz adaciyla tanisti-
ran kisiyim.

Daha sonra Ulkemizde bazi ¢ok
onemli projelere biz imzamizi attik.
Omegin Mavi Akim projesinde bizim
imzamiz var. Ukrayna icin 2 adet pet-
rol arama platformu gegisi, istanbul
Havalimaninda yapilan  calismalar-
da, deniz calismalarini yiriiten ekibin
Turkiyedeki acenteligini  biz  yaptik.
Burada basan nereden kaynaklani-
yor? Ben ve ekibim gemiye, yalnizca
gemi gozlyle bakmayiz. Ona kendi
gemimiz goziyle bakanz. Her gemiye
kendi gemimiz gibi hizmet ederiz.

Bu anlayisa sahip kisiler saye-
sinde sektoriin gelistigini s6yleye-
bilir miyiz?

Evet asinda. Geri donlp baktigr-
mizda anlyorum ki basanyr baska
tirlli  yakalamak mimkiin degil. Bir
insaninin - milyon  dolarlik  gemisine
hizmet ediyorsunuz. Bunu yaparken
o kisinin sizden beklentilerini anla-
mak zorundasiniz. Bugiin ise acente-
ler cok cogaldi. Yaklasik 1600 acente
var. Kisiler bu ise para icin yoneliyor
gibi geliyor. Bu ise bizi bir c¢ikmaza
itiyor. 2005 yilindan beri IMEAK DTO
Gemi Acenteligi Egitim Komisyonu
Uyesiyim. Bu iglerde c¢ok calistim,
biyik emegim vardir. Egitimleri
diizenleyen 7 kisiye katki veriyorum.
Bu kadar cok acente olunca reka-
bet de c¢ok. Bakiyorsunuz, geminin
hizmetinin - maliyetinin ¢ok altinda
paralara hizmet verebilecegini iddia
eden firmalar var. Bunun cezasi var
fakat bu kadar cok acentenin oldu-
gu yerde tamamini takip etmek zor.
Bu da hizmetin kalitesini dustriyor.
Ayni zamanda bize olan glveni de
zedeliyor. Bu ahlaki degildir. Bu yara-
y1 giderebilmek icin calisiyoruz ama
hentiz bu isi halledebilmis degiliz.

Hayat isten ibaret degil, biraz da
hayatimzin agkindan bahsedelim
mi?

1976da  Tirkiye'ye  geldigimde
tanistk esimle. Caddebostanda otu-
ran daymlara misafirlige gittim. Bir
baktm o da orada. Gorilir gormez
insan aslkk olur mu? Oluyormus
demek ki. Cok kisa slire sonra yemege
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davet ettim. Kendisi yengemin akra-
basiydl. Sonrasinda izinler alinarak,
yemede ckmaya basladik. O zaman-
lar yegenlerimden biri muhakkak
yanimizda oluyordu. El ele tutus-
tugumuzda bile yegenlerimden biri
gelip bizi aynrdi. Ahlakin daha siki
oldugu gunlerdi. Bir kurallar zinciri
vardi ve her sey onlara gore yapilird.

Dayimin evi Caddebostandaydi,
yazlar orada denize girerdik. Orada
mahallenin  ¢ocugu  oldugumuzdan,

Budak Sinemasinda biletleri kapida
biz kesiyorduk. Sandalyelerin tama-
mi dolarsa bir gazoz aliyorduk. Kullip
33 doénemin revacta oldugu bir yerdi.
Bir kere gittim, o zaman da arkadas-
lanmdan biri Suadiyeden bir kizdan
hoslandigi icin dayak yedik. Bir daha
da gitmedim.

Ddnemin eglence anlayisi nasildi?

is yillanmda tavernalar cok popii-
lerdi. Yonetici olarak, yabana miiste-
rilerimizi Ferdi Ozbegene gétirtirdik.
Yanm saat sonra kalkmak isterledi
ama sirket masraflan  kabul ettigi
icin sonuna kadar oturmak isterdik.
O zamanlar biz cok blyik isler yapr
yorduk. Glinde 3-5 gemi isi yapiyor-
duk. Bu acentelikte mukemmel bir
rakamdir.

Zihni o dénem okul gibiymis...

Zihni muazzam bir okuldu. Ben
calistigimda genel midirimiz Ray-
mon Muzuri Beydi. 7 yabana dil
bilirdi, 8inci yabanal dili de Hintcenin
bir lehgesiydi. Calistigimiz bir sirket-
tekiler o lehgeyi konustugu icin o
yasinda bu dili 6grenmisti. Kendisinin
yazdigi mektuplann hep bir suretini
tutardim. Cok degerli yazlan vardi. O
tarihte Zihnide nereye baksaniz ¢ok
degerli insanlar vardi. Zihni bir okul-
du hatta bir kolejdi. Turk sahipli ilk
gemi acentesiydi. Patronumuz Asaf
(Glineri) Bey ileriyi gorebilen, yaratic,
cok iyi bir liderdi. O giiniin kosulla-
nnda yazdigi yazlan size anlatamam.
Kendisine hep hayranlik ve saygi duy-
musumdur. Bugiin eder Tirk denizci-
ligi bu seviyeye gelmisse, Asaf Beyin
katkilart vardir.

Oradan aynlp kurulan sirketle-
ri saysam sayfalar yetmez. Mehmet
Kutman, Nezih Doganlar, Levent Kara-
celik... ik kurulan sirket Marti idi,
Rfat Karakimselinin. Affan Sézalan.
Az once bahsettifim AKMARIn kuru-
culan... Hepimiz Zihni kdkenliyiz. Cok
cok degderli isimler var. Efsaneler var.
Bu okulun sahibi Asaf Bey idi.

“Amerika’y1 kegfettik”

Diger firmalarin  hepsi, 6zellikle
acentelik ekaliyetin elindeydi. Telexin
altina isminizi yazmaniz, o kisilerle
irtibata gegcmeniz  mimkin  degil-
di. Surekli isin basindaki kisi bunu
yapardi. Zihnide durum bdyle degildi.
Eger telefonu dustirebilirseniz, telefo-
nu agip konusabilirdiniz ki bu uzun
saatler strerdi. Telexle de yazsabilir-
diniz. Ben Telex ile ilk kez Universite-
de tanistim. Ahmet Demir Hocamiz
Biro Yonetim dersi icin bizi ODTU'ye
gotirmisti. “ABD'ye badlandik, kim
yazmak ister?” dedi. Inanmadim. “Hi,
where?” diye bir mesaj yazdim. Bir
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baktim karsidan cevap verdi. Ben bu
hikdyeyi arkadaslanma bir yl anlat-
tim. O glniin kosullarinda  Amerika'yi
kesfettik.

O Telex makinesi tonlarca agirlik-
taydi. Zihni'ye girdigimde ise Siemens
marka bircok makine ile karsilagtim.
Artik kiiciimuislerdi. ilk iki yl o oda-
dan hi¢ ¢kmadim. Miusterilerle kar-
silikli  yazistik. Sonrasinda Fax maki-
neleri ckt. Karsi taraf bizden Fax
istiyordu. Geminin konosimentosunu,
evraklanni Fax ile gdndermeye basla-
dik. Gonderirken inanmazdik, sonra-
sinda Fax bizim olmazsa olmazimiz
oldu. Sonrasinda Telexden vazgeger
olduk. Sonrasinda degisim hizlan-
d. Internet ve mesajlasma sistemi
geldi. Bir baktik ki burasi bambagka
bir diinya. Bircok isi tek bir yerden

yapabiliyoruz.
Ogretmen  arkadaglanmdan  biri
anlatti. ilkokulda bir sinav  yapili-

yor, sinav sorusu su: Eger biri size
evinizin  nerede oldugunu soruyor-
sa, ne vyaparsiniz? Cocuklardan biri
tim  seceneklerin (izerine carpi atip,
“Konum atarm” yazmis. Durum bu,
gelisme bdyle bir sey. Teknolojiye
alismamiz  gerekiyor, hemen adapte
olmamiz gerekiyor. Hem vakf olma-
liyiz hem de kulanabilmeliyiz.

Tiirk Denizciligi'ne ne gibi kat-
kilanmiz oldu?

Biz ticari hayatimiza adim attigr-
miz glinden bugiine, bir kolej olama-
sak da bir okul olduk. Yetistirdigimiz
arkadaglanmiz  kendi sirketlerini  kur-
dular. Bir, vyetistirdigimiz  elemanlar
sektore faydall olmak icin ellerinden
geleni yapiyorlar. iki, bizim okulumu-
zun onlara verdigi ahlaki denizcilik
kurallarina hala bagllar. “Emin Emi-
noglu ile ya da ENMAR ile yazil bir sey
yapmaniza gerek yok, onlarin s6zli
olarak kabul etmesi yeterlidir” derler
bizim icin sektorde. Biz bu sekilde
ogrettik, onlar da basanyla devam
ettiriyorlar. Sektdre su hizmetleri ver-
dik, “Saipem 7000 Bogazdan gecemez’
deniliyordu, biz dedik ki, “hayr geger,
ge¢meli de” Onlan ikna etmek icin bir
ekibi Hollanda'ya gétiirdim. Bir bakin,
gemiler ve teknoloji ¢cok gegirdi, bakin
Saipem 7000n altinda 36 tane perva-
ne vard. Bitlin asamalan gectikten
sonra bu geminin gegisinin izin hak-

kini aldik. Saipem 7000 gegerken, tam
rakami  hatirlamiyorum ama Montr

Anlasmasi ile  devletimizin  gelirinin
artmasini ~ sagladik.  Guivenlik  ¢ok
elzem. Bugiin eskiye oranla givenli-
gimiz ileride ama daha dailerleyecek.

Devletimiz bizden bir sey isterse
biz tartismayiz. Cinkii biz devletimiz
kazansin isteriz. Her tlrlG yardimi
verdik, vermeye haziriz, bizden yetisen
kisilere de bunu dikte ettik. Devlet
bizden bir sey isterse yaninda yer alinz
bunu da yetistirdiklerimize 6grettik.

Yunan Devleti ile yasamus oldu-
gunuz o meshur hikiyeden bahse-
der misiniz?

Ben Tirkiye'ye geldigimde Tirk
asilli bir Yunan vatandasi olarak gel-
dim. Miilkiyeden bir arkadasim Iske-
celi oldugumu duydugunda “Tiirk
mistin, Yunan misin?” diye sormus-
tu. Kendisine cok kizmistm, o kadar
utandi ki, sonrasinda gelip iskecelyi

Ziyaret etti.
Son sinfa kadar Oyle devam ettim.
Sonrasinda  nisanli  oldugum igin,

evlenmeden once askerligimi yapanm,
eviiligimi de yapar sonra donerim diye
distindiim. Ge¢ kaldim, ge¢ kalinca
Yunan Hikimeti bizi vatandashktan
att. O ftarihte tabii canlarina minnet.
Eger doktor olsaydim, atmazlardi ¢lin-
ki doktora ihtiya¢c vard: Milkiye'yi
bitiren bir insan orada ne yapacak!
Dolaysiyla askerlik yapmak icin don-
miyorsaniz firsat bu firsattr deyip
attilar. Sonrasinda ben “Heimatlos”
oldum. Yani memleketsiz kaldim. Tur-
kite o zamanlar hemen vatandaslk
vermiyordu. Uzunca bir siire bekle-
dim. Tirkiye bana se¢me ve secilme
hakki icin her tiidi hakki veriyor. Geri
donecegimize inaniyorlar. Clinkii ora-
da vyetisenlerin oradan geri gelmesini
istemiyorlar. Orada Turklerin olmasini
istiyorlar. Baktilar ki ben yaslaniyorum,
Tiirk vatandashgini verdiler.

O donem bu hikdyeyi Osman
Ondes  agabeyimize  anlatmistim.
Kendisi “Heimatlos Naim” diye bir
yazi yazmisti fakat adimi kullanmadi.

Aslinda “Heimatlos Emin'di o yaz-
daki kisi.

Gencligin - vermis  oldugu heye-
canla, delikanliiktan, Konsolosluk'ta

vatandaglktan atima belgemi aldi-
gimda “vermiyorsaniz vermeyin” diye

bir esip girlemigligim oldu. Bunlar iki
Ulkenin aldigi kararlardi. Artik boyle
degil. Yunanistan Ortak Pazar lke-
si oldu. Iskecede ve Giimiilcinede
Turkce radyo var artik. Ki eskiden evi-
nizin basilacagi  durumlardi, bunlar
arttk normallegti. Ailemin  mezarlig,
mezarlar  halen orada, akrabalarm
orada. Gidip ziyaret ediyorum artik.

Ofisinize girdigimde bakar ibrik-
ler ve romérkiinde tomruklar olan
bir tahta araba gordiim. Ve tab-
lolanniz... Bir 6zlem mi var, ne
anlatiyorlar?

Ozlem her zaman var tabii ki. O
araba bana Afrikadan bir arkadasi-
min hediyesidir.

O tablolan bir sergiden aldim.
Neden istedigimi de sordular. Anlat-
tim. Birinci tabloda pejmiirde bir kiya-
fetle elinde fenerle duran bir cocuk
var. Bak bu cocugun parasi yok ama
elindeki fener cok kiymetli. O fener
aydinliga giden yolu gbsteriyor. ikinci
tabloda da fotr sapkal, artik yolu
bulmus adam. “Bu benim” dedim. “ilk
tablo benim ilk basladigim yil” dedim.
“Bu iki tabloyu allyorum” dedim. Digeri
fotograf, o da benim icin kiymetlidir,
bizim iskecede baliga gittigimiz yerde
oturdugum cardak ile o kadar ayni ki.
Orada babam da var, aslinda o degil
ama ben boyle hayal kuruyorum,
kopek de benim cocukkenki kope-
gim. Bizim gidecegimizi anladiginda

arabaya 6nce o binerdi.
Bir de Atatirk resimleri var
Cocukluk  yillanmdan  beri  evimizin

her duvarinda Atatirk resmi vardr.
Ona karsi inanlmaz bir bagimiz ve
sevgimiz var. Kendisi bizlerin kurtu-
lusu ve kurulusunu saglayan insan-
dir. Biz Atatiirk ilke ve Inkilaplar’yla
biyudik. Onun diginda herhangi
bir seyi distinmemiz mimkin de
degildir.  Sonraki yillarda  kendisini
cok derinlemesine arastirdim: Ben
diinyallysam, Atatirk de mi dinyal?
Bu (lkeye lituf olarak verilmis bir
insandir diye disindiim hep. Tirk
insani  Atattrk'i  degerlendirirken
cok buyik bir hata yapiyor. Zama-
nin, mekanin, durumun  kosullarini
hice sayyor. Bugiiniin penceresinden
bakiyor. Ama o gilinin kosullarin-
dan bakarsaniz karsinizda bir dahi
oldugunu anlarsiniz. Bir Fransizin bir
soz(i vardir. “Turk milleti, Atatlrk'a
Allah'a ondan sonra her seyi Ata-
tiirke borglusunuz” der. Bu dogrudur.
Buglin biz Atatlirkin kurmus oldugu
bize gosterdigi seyleri tam olarak yeri-
ne getirebiliyor muyuz? Hayr. Fakat
sapmamamiz gerekiyor, o yolu hep
bulacagiz. Buna inaniyorum. O bize
yalnizca buginleri degil, ileriki ylz-
ylin da aydinlik yolunu gdsteren kisi.
Ona sarilirsak dogru yolu bulabilece-
gimize inantyorum.

Libya ile cahgsmamzdan bahse-
der misiniz?

Su anda Libya ile calismaya bas-
ladik. Bugiin Libya netice itibanyla
ic savagin icinde. Henliz bitmedi bu
savas ama Yyeniden yapilasma basla-
di. Kopriiler, yollar, evler yeniden insa
ediliyor. Bu yapilasmada yer almak
icin herkes yansiyor adeta. Libyallar
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Turklere her zaman iyi bakmislar-
dir. Bir cok kelimeleri de Tirkce. Biz
orada baski kurmamisiz. Onlara sor-
dugumuzda sikdyeti olan kimseyi
gormedim. “Osmanli  Dénemi gayet
iyi dénemlerdi” diyen cok kisiyi gor-
dim. Kaddafi déneminde de basarili
bir sekilde gidiyorlardi fakat sonra
birden kendisi devrildi. Ondan sonra
lke lice boliindl. Sonrasinda bunu
yeniden toparlayabilmeleri ¢ok glic
oldu. En azndan sunun farkina var-
dilar. Bu savasin kimseye faydasi yok.
Henliz tam olarak tek yonetim altin-
da degiller fakat Libyanin menfaat-
leri gozetilerek yeniden yapilasma
konusunda  hemfikirler. ~ Tlirkiye'den
cok fazla mal alinyor. Mobilyadan
tutun, Gt0 masasina kadar buradan
aliyorlar. Cimento platformuna kadar
talipler. Bu yeniden yapilanmada
Turk ihracatgl geride kalmamali. Biz
on glinde bir, bir gemimizi yikliyo-
ruz ve Bingazi'ye gonderiyoruz. Eger
yeterli miktarda yik varsa Misrata’ya
daTripoli'ye de gidebiliriz.

ilk diizenli hat aghgmzda cid-
den 1 dolara yiik tagidimz mi?

Turk piyasasi bizi tanisin, bize
glivensin ve bizimle mallanni tasi-
yabilsin diye bunu yaptik. Clinkii bizi
bilmiyorlardi. 1 dolar yapinca bizimle
yukleyenler, eksik olmasinlar, onlar
bizim reklamimiz  yaptilar. inandilar
bize. Sonra bir baktlar 10 giinde bir
gemi geliyor, yik vyikliyor. Her sey
diizgiin gitmeye baglad.

Buradan oraya her sey gidiyor
ama Libya'dan buraya ne geliyor?

Oradan buraya hurda demir geli-
yor. Bazi firmalanmiz hurda demiri
oradan aliyorlar. Savastan ¢ikmis bir
llkede baska ne beklersiniz. Hur-
da beklersiniz, hurdalar geliyor. Bu
su anda devam eden bir hattmiz.
Aynca, Malta da Sea Now diye ortak-
lasa is yaptigimiz Turk armatorleri-
ne hitap edebilecegimiz bir hizmet
var. Bu firmanin kefiliyiz. Dolayisiyla
Turk armatorleri Maltada herhangi
bir isleri oldugunda bizleri arayarak
“Maltaya gidiyoruz, séyle bir isimiz
var, ne dersiniz, kag paradir” diye bize
sorduklarinda aninda yardma  ola-
cadiz ve bu hizmetten de bes kurus
para istemiyoruz. Yeter ki onlar ora-
da dizgin, iyi bir firmadan hizmet
alabilsinler diye bizim kurdugumuz
misterek bir iliskimizdir.

Hicbir tutar talep etmiyoruz
dediniz. Bunun bir simn var mi?

Tabii ki, onlar Maltadaki acenteye
para 6demek zorundalar. Fakat bize
para 6demelerine gerek yok. Biz bunu
tamamen Tirk armatorlerine hizmet
edebilmek amaciyla yaptik. Clinki
Maltada zaman zaman duyuyoruz,
“bizi soyle soydular, soyle paralar
aldilar” diye. Biz burada kefiliz. Bizi
aradiklannda Sea Now ve oradaki
ortaklarimiza  yonlendirdigimizde, iy
hizmet alacaklannin kefiliyiz.

Bu hizmeti sadece Tiirk arma-
torlerine mi veriyorsunuz?

Maltada isi olan ve bizimle irtibata
gegen herkese bu hizmeti veriyoruz.

Konteyner adirlikl  olarak Valet-
tada konteynerler biyik gemiler
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tarafindan  birakilyor. Onlar  harp
gemileri. Onlarin  bize pek ihtiyaci
olacagini  zannetmiyorum. Fakat, kar-
go gemilerimizin de ihtiyaci olabilir.
Sadikcan Bey'in ugraslan neticesinde,
istanbul  Havalimanrnin ticlincli ek
pistleri yapildi. Oradan gelen gemiler
hizmet verdi. Hep onun girisimleri
sayesinde aldik. Mersin Limanindaki
draftin derinlesmesi biraz daha biyd-
tllmesi operasyonlarinda da yine ¢ok
siki bir sekilde caligildi. Sormustunuz,
“ENMAR olarak (lkeye ve sektore ne
gbi faydalanniz oldu” diye. Iste ben
bunlarin  hepsini hem lkemize hem
de sektore faydali isler olarak deger-
lendiriyorum. ikinci neslimiz de onlar
bayragi alp gotiirecekler.  Ugtlincii
nesil de geliyor. Torunum 7 yasinda.
O da deniziligi cok sevdigini syltyor.
insallah o da biiylyiince bizi yan
yolda birakmaz. O da bayragi ikinci
nesilden alr o yiritir diye bakiyoruz
Dolayisiyla, ENMAR bir aile sirketi
olarak kuruldu. Aradan 32 wyil gecti,
boyle devam ediyor. Bundan sonraki
sirecte de yine aile baglaryla kuvvet-
li bir sekilde ytirir diye distinyorum.

Savagtan gikmus bir {ilke, tarihi
bagmiz var. Libya’nin su an neye
ihtiyaa var?

Tirklere ve Tirkiyeye bir glven var.
Neye ihtiyaclan var konusuna gelirsek,
her seye ihtiyaglan var. Yeniden yapr-
lanan bir dlke. Unutmayalim, bir ic
savastan ciktlar ve bu i¢ savas onlara
biyik yaralar act.. Maliyeti ok yiksek
olan kayplara ugradilar. Bir siirl tesis
bombalanma neticesinde hasar alip
calisamaz duruma geldi. Simdi biitiin
bunlar yeniden yapilaniyor. Kopriiler,
fabrikalar, yollar, asfaltlar... Yetme-
di, malzemeye ihtiya¢ var. Bakin son
zamanlarda yine ihracatgllanmizdan
Unlti bir firma da Libyaya mal gon-
deriyor. Utli masas, cocuk arabalar,
kumas... Aklinza ne geliyorsa ucuz
bulunan tekstil malzemeleri agirkh
olarak biitlin bunlar gidebiliyor.

Biz tek limana, Bingazi'ye gidiyo-
ruz. Tirkiyede Trakya ve Anadolu
yakasinda olmak Uzere iki tane yik-
leme yerimiz var. Bingazi Limani'nda
lojistik ~ servislerini veren bir lojistik
firmasi Libyanin her yerine ulasiyor.
Kara tagimasiyla mal oraya gitmeden
once zaten gerekli hazirliklar yapiliyor.
Omegin, Trablusa gitmesi gereken
ne varsa onu kara tasit araglan hazir
vaziyette bekliyor. Geldigimizde, mal
indirildikten sonra hemen alinip adre-
se teslim ediliyor. O hizmeti de yine
ayni lojistik firmasi veriyor Libyada.
Su anda gayet iyi bir sekilde devam
ediyoruz. Daha biyiik bir gemi alimi
da yapld. Su ana kadar yaptigimiz
biitlin seferleri Turkiyeden kiralamis
oldugumuz bir gemiyle yaptik, ¢ok
da basariliydi. Ancak, firma kendi
gemisini de satin ald.. Dolayisiyla su
anda bundan sonraki seferler ek sefer
olarak diizenleniyor. O da devreye
girdikten sonra daha yukli miktarda
malin  sevkiyati olabilecek. insallah
yeterli yikii de bulup tagimaya biz
hazinz, yeter ki Tirk ihracatgisi da
bizi secerse tagimada memnuniyetle
yerine getirecegiz, biz ylki yikledik

mi 4'Uncti glin vans limanindayiz

Uluslararas! arenadan farkh hat
sahipleri var mudur, direkt oraya mal
tagiyan?

“Bingazi'ye yok, Trablusa var. Bin-
gazi'ye giden bir tek bizim hattimiz
var. Diger buyik firmalar tercih etmi-
yorlar. Onlar Trablusa gitmeyi veya
Valetta'ya gidip mali bosaltp daha
sonra feeder gemilerle Libyaya gon-
derme yolu var, bizim ise direkt.

Deniz iiriinlerini sever misi-
niz? isten uzaklagip rahatlamak
istediginizde nerede bulursunuz
kendinizi?

Deniz hic  aynstir-
madan ne cikarsa yerim. Gocuklu-
gumdan beri boyledir. Aile olarak da
boyleyiz. Torunum bile su anda deniz
Griinleri  tiketiyor. ismen de istiyor.
Bakin 7 vyasinda olmasina ragmen
“suraya gidelim kalamar yiyelim” diyor.
Deniz Urlinlerine karsi ailece duski-
niiz -herhalde benden kaynakl-, ¢tin-
kii cocuklugumdan beri deniz Uriin-
lerini cok seviyor ve cok tiiketiyorum.

Tarihe ¢ok merakim var. Son olarak
gittigim yerlerden biri Misir, ki beni cok
etkiledi. Onun haricinde denize, sahili
olan neresi varsa orasi benim yerim.
Oraya hep giderim. Buglin Akdenizde
sahili olup hangi (lkeye bagh olursa
olsun hepsini gezdim.

Yelkenle mi gezdiniz?

Hayr, zaman zaman arkadaslanm-
la kiicik bir grup halinde Cote D'azura
gidelim dedik, ya da Italyahin bir sahi-
line gidelim dedik ve gittik. Denize
yakin olan her yer benim tercihlerimin
arasinda. Denizden hicbir zaman kop-
madim, kopamayacagim da. En ¢ok
sevdigim seylerin  basinda balk tut-
mak geliyor. Bos zamanim olursa balik
tutmak blylk bir zevkim. Babamla
cocukluk yillanmdan baslayan bir alig-
kanhigimdr. Baliga cikarken dostlarm
beni gordiigiinde, “herhalde bu denizde
balik birakmayacak” derlerdi.

Salim (Diizgit) Amca profesyonel.
Ona ulasabilmemiz zor. O kilig balgi
avliyor. Bir de kilig avlamak bir yana,
kiic balgina ¢ok buylk bir saygisi
oldugundan hald onu agla tutmuyor.
Eski usllde avlanmayr istiyor. Eski
ustl avlanmak demek, kilic baliginin
bir ozelligi var, tekneyle yansir, tek-
nenin Oniine gecer, adeta “seni nasil
gectim” der. Teknenin Oniine gectigin-
de muhtemelen, ben o teknigi bilmi-
yorum ama zipkinla durdugu bir yeri
vardi. Salim Amca da pat diye zipkini
atar, eder isabet ettirirse baligi yakalar.
Bu kilic baligini yakalamanin en ahla-
ki yoludur. Kiig baligina da saygidan
dolayr 6yle olur. Bizimki Oyle degil.
Bizimki olta balkglig.. Fakat giderken
herkes “denizde ballk birakmayacak-
siniz kardesim ya" diyor. Onemli olan
malzeme degil, donilste ne getirdigi-
nizdir. Biz istavrit ile zaman zaman
lifer ya da levrek yakaladigimizda
neredeyse bunu Avustralya'ya kadar
duyuruyoruz.  Avustralyadaki  arka-
dasimizi  araylp “levrek yakaladim
haberin olsun n'aber” diyoruz.

Simdilerde  Bodrum  Akyarlarda
kiiclik bir teknemiz var. Yas almaya
baslayinca insanlar kendini yorma-

Urtinlerinden
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yacak kiclk, balikgilik yapabilecek-
leri teknelerle ancak acilabiliyor. Bu
sene eder ballkta basarill olursam
size  haber verecegim. Hatta sizleri
davet edecegim. “Bak bunlan ben
yakaladim” diye ama yakalayabilecek
miyiz, bilmiyorum.

Tutmany biliyorsunuz, peki pisir-
meyi biliyor musunuz?

Hem de nasil. Cok da iyi bir ascr-
yimdir. Cunkl  Universite  yillannda
ev arkadaslanmla birlikte yemedi biz
yapiyorduk. Iyi bir ascymdr ama
Esim mutfaga pek girmemi istemez.
Ortaligi  batirdigimi  sdyler. Galiba, o
yemedi yapayim derken, arkasi cok
kirleniyor. Sapancada ozellikle her git-
tigimizde balk yaparz. Ben pisiririm.
Balik ve et konusunda iyi bir ascryim.

Cumhuriyetimizin 100"iincii
yihm hep beraber coskuyla kutla-
dik. Denizcilik sektoriimiiz de esa-
sen bircok atthm gecirdi. Sektoriin
gelecek icin egitimde neye ihtiyaa
var sizce?

iki tane amim var. Bunlardan bah-
setmek isterim. istanbul  Teknik  Uni-
versitesi  (IiTU), Gemi Insa Fakiiltesi
profesérlerinden  biri  ¢ok yakin arka-
dasim. Bir gin bana “Gel bak Gemi
insa Fakiiltesine, Tirkiyehin en iyi
talebeleri, en iyi puanlan alarak buraya
geliyorlar. Bir is adami gdzlyle gemi
insa konusundaki tecrlibelerini paylas
dedi. Ben zannettim ki sinifa girecegim,
Profesér yanimda oturacak, soru cevap
kisminda bana ihtiya¢ duyulacak. Bars
Barlas Hocam geldi ve cocuklara 6nce
beni tanitt, sonra da “iyi calismalaniniz
olsun, dersiniz (i¢ saat” dedi ve gitti. Ben
boyle bir sey beklemedigim icin cok
sagirdim. Karsima baktim, karsimda 70
kiisur kisi oturuyor ve hepsinin gozleri
parlyor. Cok zeki gocuklar. “Ben bunlara
nasil bir ders yapacagim” dedim ve son-
ra kendimi toparladim ve kendilerine,
“pakin ben size 25 saat anlatacagim,
yanm saat de soru-cevap yapacadiz. Bu
gidisati sever misiniz?" dedim. “Tamam
hocam” dediler. Ben 25 saat denizcili-
gin nereden baglayip buglinlere nasil
geldigini anlattim. Derken arkadan bir
el kalkt, ilk soruyu ben soraym der
gibi. Gelen ilk soru “Hocam, denizcilikte
mafya var mi?’ oldu. Ddndim dedim ki:
Ben size 25 saattir bunlan mi anlattim,
bunu mu merak ettiniz?

O aralar hakikaten bir suri sek-
torde, bifelerde bile “mafya suraya
da el ath” diye basinda haberler yer
aliyordu. Bir kangiklik vardi o doénemde.
O da denizilikte de var mi diye merak
etmis. Dedim “sen bunu unut. Ben
size sunu soruyorum. Bana en az yakit

"

yakan, en az (miirettabat) kisiyle giden,
en cok mall tasyan ve hiz yapabilen
bir gemi insa edin. “Bdyle bir sey nasil
mimkin olabilir?” dediler. “Norveliler
yapt.. Geliyor” dedim. Ciinkii O tarihte
heniiz yoktu, Maerskin yapmis oldugu
insansiz  konteyner gemisi  denizlere
inmemisti. “Bakin ¢ok kisa bir siire son-
ra karsilasacaksiniz.  Uydudan hare-
ket eden gemileri diinya yapacak ve
sizin Onliniize getirecek. Siz calismaya
basladiginizda patronunuza ne diye-
ceksiniz? Biz bunu yapamiyoruz mu
diyeceksiniz? Her zaman zorlayin ken-
dinizi, imkansiz diye bir sey yoktur. ok
calismaniz ve bunu yapabileceginize
inanmaniz  gerekir. Ben inaniyorum,
yaparsiniz siz"dedim.

Ben derse basladigimda 70 kisiy-
dik, ancak dersin sonuna dogru gel-
digimde galiba 200 kisi olduk. Ayakta
olan kisiler de vard.. Niye? Clinki
bu eviatlar cep telefonlarnyla haber
verdiler disandakilere belli ki. Kapiyi
vuran geliyordu, bir anda 200 kisi
olduk. Cok zevkli oldu. Orada birkag
kisiyi mimlemistim cok guizel sorular
sormuglardi.  Onlan  bir stire takip
ettim, su anda Turk gemi insa sek-
torlinde yer aliyorlar ve ¢ok basanl
projelere imza atiyorlar. Fakat, duy-
dudunuz bir sirli gemi projesinde o
genclerin imzasi var. Siz yeter ki yolu
acin onlar parlarfar.

ikinci anim ise, kendimi bildim
bileli Vapur Donatanlan ve Acentele-
ri Derneginde yoneticilik yapryorum.
Bunu sevdigim icin yapiyorum. Sekt6-
re yardima olabilmek icin, keza Deniz
Ticaret Odasinda da bdyle gorevleri
cok severek yerine getiriyorum. Hic
unutamadigm ve beni cok etkileyen
bir egitim vardi.. Acente olabilmek
icin 5 ginltk bir egitime tabi tutulu-
yorsunuz. Bes gliniin sonunda sinav,
sinavda basanli olursaniz da acentelik
kartini alip acente olabiliyorsunuz. Bu
acente egitimine baslamadan  6nce
de ya baskan ya da bagkan yardimc-
lan bir konusma yapiyor. Benden rica
ettiler cocuklara konusma yapmam
icin. Bir baktim 132 Kkisilik cok buyuk
bir grup. Ben kendilerine bir konusma
yaptim ve konusmanin sonunda bir
sey beni cok duygulandirdi. Cocuklar-
dan bir tanesi “Ben buraya bu meslegi
basamak yapmak icin geldim. Calisa-
caktim ama baska bir is arayacaktim.
Sizi temin ederim, konusmanizdan
o kadar cok etkilendim ki acente
olmaya karar verdim” dedi. Ben de
kendisine acente olup olmayacagini,
takip edecegim dedim. Cok basaril
bir acente var oldu sonra. Bu gibi

seylerde bazen bize diyorlar ki, biz
bugline kadar acenteligi meslek ola-
rak gormemistik ama bugiin meslek
oldugunu anlyoruz ve bu konuda
kariyer yapacagiz.

Kimlik kartiniz var. Liman Bas-
kanliklarna ve limanlara girdiginizde
kimlik kartinizi gostermek  zorundasi-
niz. Ben acenteyim demek zorunda-
siniz ve o kartla sifre islemi yapiyor-
sunuz. Bilyik sorumluluklariniz  var.
Buglin bitlin acente arkadaglarima
derim ki: Unutmayin, siz gemiye adi-
minizi attiginiz anda belki de Tirkler-
le hi¢ karsilasmamis insanlara denk
geliyor ve Ulkenizi temsil ediyorsunuz.
Dolayisiyla  size  yakisacak  sekilde
hareket edin, giyinin ve emniyetinizi
dustinerek berenizi  kafanizdan eksik
etmeyin. Bitin bunlan yapin gemiye
oyle cikin ki acente konusunda gemi-
deki herkes size saygi duysun.

Bundan sonrasi i¢in ne planinmiz
var?

insan  devretmeyi bilmeli. Eger
kurumsallasmayr  sagladiginiza  ina-
niyorsaniz  devretmeyi de bilmeniz
gereki. Ben de gonil rahathgyla
bundan sonra ikinci nesle devretme-
ye haznm. Bayragi bundan sonra
onlar alacak. Ben de cekilmeyecedim,
ENMAR da benim cocuklanm gibi,
yarathigim bir sirket. Bu sirketi de
aileden goriyorum. Buradan kopa-
bilmem mimkin degil, eder kabul
ederlerse danismanlan olurum.  Elimi
buradan c¢ekemem ama artik kendi-
me zaman ayracagim kesin. Ozellik-
le balk tutma konusunda son derece
hevesliyim. Torunuma bir sézim var,
ona balk tutmayl Ogretecegim. Onu
da tiglincti nesil olarak yetistirecegim.

Buraya strekli olarak gelecegim
clinkii  sosyal gorevlerim de devam
ediyor. idare ile de ic ice olmak zorun-
dayim. Sekt6riin buna ihtiyaci var.

Becerebilirsem, haftanin ic  glnu
is, dort giini de kendine zaman ayir-
ma olarak planlyorum. Memleketi-
mizde gormedigim, gezmedigim yer-
leri gezmek istiyorum. Yurt digindan
cok, memlekette gezmedigim yerlere
agirik vermek istiyorum.

Bir de hayaldir bu ama, olur insal
lah, bizim logomuz E ve N harfidir, bu
“Emin Maritime” demektir. E- dalgal
bir denizi N- “input/output’u temsil
eder. Hayalim bacasinda bu logo olan
bir gemi gormektir.

Konteyner gemisi mi tercih
edersiniz?

Konteyner gemisi cok isterim.
Bunu ben mi yoksa yeni nesil mi
gerceklestirecek onu gorecegiz.

Yeni nesille tarusmak isteriz.

Bu Kkisiler ikinci nesil. Vapur acen-
teliginin baginda olan Sadikcan Bey,
Enerjinin  baginda olan Onur Bey.
insallah  hedefleri arasinda ENMAR
amblemli gemi bacasi gorebilmek
vardir. Onlar izin verirlerse ben de
yavas yavas cekilerek isi onlara birak-
mak isterim. Bana izin verebilecek
durumda olan bu genclerdir. Ben
de gondl rahathgyla g6zim kapal
onlara  devredebilecegime inaniyo-
rum. Gengler ne dustiniiyor bilemem.
Onlar da kendileri anlatsin.

Mart 2024
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Cin'in yeni yil tatili ardindan piyasalar hareketlendi
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BDI haftayr ylzde 159'uk ylkselisle ~ SEOUL" / "BULK SHANGHAI' (207.992  PRIDE" (209471 dwt, SWS, 2020 inga) her ~ GER" (56.042 dwt, Mitsui2004 insa)  ping, Chengxi Tersanesine 4 adet
1866 ABD Dolan seviyelerinde kapat- dwtNew Times, Cin, 2019 insa) her biri  biri 65 milyon dolara alia buldu. “BULK 10,7 milyon dolara Yunan alicya  50.000 dwt gemi siparisi verdi.
t. Capesize tonaji ylizde 58lik yik- 63,75 milyon dolara satild.. ~ Capesize  SHANGHAI" ve “BULK SEOUL" (20992  satildi. “STAR DORADO" (56507 dwt, 2025/2027 yillan araliginda teslim
selisle 26079 ABD Dolan seviyelerine,  tonaji cok aktif ve Eco M/V "TRUE CAR- dwt, New Times, 2019 insa) birlikte127  Jiangsu Hantong, 2013 insa) 165  edilecek olan gemilerin her birinin
Panamax tonaji ylzde 3.1lik disusle  TIER" (181380 dwt/Imabari SB, Japon- milyon dolara Neda Maritime sirketine  milyon civarninda, “MELIA 1" (55.612  kontratfiyat145 milyon dolar.
14357 ABD Dolar seviyelerine, Supra- ya, 2014 insa) 40 milyon civarinda  satidi. “PACIFIC ASSURANCE” (207842  dwt, Mitsui, 2011 insa) 178 milyon Kimyasal-Seacon  Shipping,  Fuiji-
max tonaji ise yiizde 171ik yikselisle  alict buldu. M/NV "KINOKAWA MARU" dwt, Imabari, 2014 insa) 485 milyon dola- dolara, “SUPER HENRY” (55430 an Southeast Tersanesine 4 adet
13077 ABD Dolarn seviyelerine, Handy  (181.392 dwt, Imabari SB, Japonya, 2013 raalia buldu. dwt, Kawasaki, 2008 inga) 15 milyon 18500 dwt IMO I/l chemical carri-
tonajl ise yiizde 1'lik dusiisle 11299 ABD  insa) yaklask 34 milyon dolara satild. Ultramax “CMB CHIKAKO” (61299  dolara, “SEAMEC NIDHI" (56.755  ers siparisi verdi. 2025 yilinin ikinci
Dolarn seviyelerine geldi. Tankerlerde Karsilastirma yapmak gerekirse Kasim  dwt, Shin Kasado, 2014 inga) 245 milyo- dwt, Taizhou Kouan, 2010 insa) 108  yansinda ve 2026 yilinin ilk yansin-
ise “Dirty” tankerler ylizde 98lik dislis- ayinda M/V  "FRONTIER BRILLIANCE" na “OCEAN VENUS" (61464 dwt, 2012  milyon dolara gitti “PACIFIC INTEG- da teslim edilecek olan gemilerin
le 1209 ABD Dolan seviyelerine, “Clean” (181412 dwt, Imabari, Japonya, 2013  insa) 208 milyon dolara Yunan alicya  RITY” (56.100 dwt, Mitsui, 2013  her birinin kontrat fiyati 32.3 milyon
tankerler ise ylizde 5.7'lk distsle 1062  inga) 30,5 milyona satiimigti. gitti. “SANTA  JOHANNA" (61255 dwt, insa) 20,5 milyon dolara, “SSI AVEN-  dolar.
ABD Dolari seviyelerine gelmistir. Kamsarmax tonajinda ise MA/ "SAN-  Shin Kurushima, 2017 insa) 30 milyon  GER" (52949 dwt, Oshima, 2004 Kuru yiikler:

Cin  Yeni Yl tatilinden c¢ikarken, TA JOHANNA" (61255 dwt/Shin Kurushi- dolara satidi. “BULK MONACO” (63733 inga) 10,5 milyona gitti. Post-Panamax-Hayfin Capital,
daha fazla sayida S&P islemi gormeye  ma, Japonya 2017 insa, BWTS donaniml)  dwt, Shin Kasado2023 insa) 40,5 milyona, Handy “NORDIC MERC-  Oshima Tersanesine 2 adet 100.000
devam ediyoruz. Ozellikle modern Eco 31 milyona satidi Aralk ayinda ise MA/  “DARYA PADMA’ (60935 dwt, Japan Mari- HANTS” (37205 dwt, Yangzhou  dwt gemi siparisi verdi. 2026 yilinda

dizayn kuru yik gemilerin fiyatlan yiik-
selise gecerken digerleri de bu yukselisi
takip etti. 4 x Eco NewCastlemaxes M/
"SOLAR NOVA" (208892 dwt/Cin, 2021
insa) ve 3 kardes gemisinin satiginin
ardindan, gectigimiz hafta 2 adet Eco
NewCastlemax gemi M/V  "BULK

3-7 e, Athens Greecs

Mart 2024

"XING XI HAI (60498 dwt/Mitsui, Japonya,
2017 inga) 29 milyon dolara satiimisti.

Kuru yiikler

Newcastlemax "SOLAR  OAK”" ve
“SOLAR NOVA”" (208892 dwt, New Times,
2021 insa) her biri 66 milyon dolara sati-
lirken “SOLAR QUANTUM” ve “SOLAR

Posidonia 2024

ne United, 2015 inga) 289 milyon dolara  Guoyu, Ice 1C, 2014 insa) 15,1 milyon
Yunan alicrya satilch.
Supramax “SOLAR  AFRICA”

civarinda, “ALLIANCE” (33.755 dwt,

(58064  Samijin, 2012 insa) yaklagk 1225 mil-

yak- yon dolara, “MANZANILLO” (34426

“BEUING  dwt, SPP Kore, 2010 insa) 13 milyo-
VENTURE” (53600 dwt, Chengxi, 2010 na Turk alicya, “NORDIC BC MUNI-
milyon dolara, "SSI CHALLEN- CH" (34827 dwt, 2012 insa) 14,2

milyon dolara  satildi.  “MAESTRO
SAPPHIRE” (39830 dwt, Saiki H.,
2020 inga) 28 milyon dolara, “PAUL
BAY” (38330 dwt, Yangzhou Guoyu,
2016 insa) 22 milyon dolara satild.
“JAKOB SELMER” (34954 dwt, Samijin
Shipbuilding, 2011 inga) 12 milyona
Yunan aliciya gitti.

Tankerler

Chemical carrier “BEATRI-
CE” (25932 dwt, Asakawa, 2013 insa)
29 milyon dolara satild!.

lce class 1A “PATARA” (16979 dwt,
Tuzla Gemi, 2007 insa) 13,5 milyona
gitti.

Stainless steel chemical carrier
"SAEHAN ~ WALLABY” (11951 dwt,
Asakawa, 2003 insa) 88 milyon dola-
ra satildl.

Gaz:

LNG “GOLAR MAZO" (135.225
cbm, 2000 insa, Mitsubishi, steam
turbine propulsion, 31.711 mt light
displacement) 20 milyon dolara
Yunan aliciya satildl.

Konteynerler:

Panama beam  “ALS  CLI-
VIA" (4400 TEU, 51570 dwt, Hyundai
Samho, 2010 insa) 20 milyon dolar
civarinda satildi.

Yeni ingalar

Gaz:

VLAC - Evalend Shipping, Hyun-
dai HIl Tersanesine 2 adet 91.000
cbm amonyak tasiyic siparisi ver-
di. 2027 yilinda teslim edilecek olan
gemilerin  her birinin  kontrat fiyati
121 milyon dolar.

Tankerler:

Paslanmaz celik kimyasal tanker
- NYK Stolt Tankers, Nantong Xiangu
Tersanesine 6+6 opsiyonlu 38.000
dwt gemi siparisi verdi. 2026 yilinin
sonlanndan 2029 yilina kadar teslim
edilecek olan gemilerin kontrat fiyati
aciklanmad.

Mekik tankerler - KNOT (Knut-
sen NYK Offshore Tankers), Cin'
deki CSHI Zhoushan Tersanesine
3+1 154000 dwt gemi siparisi ver-
di. Teslim zamanlan agklanmayan
gemilerin  her birinin  kontrat fiyati
123 milyon dolar.

MR irin tastyica - Seacon Ship-

teslim edilecek olan gemilerin kon-
trat fiyatr agiklanmadh.

Kamsarmax-Star Bulkcarri-
ers, Qingdao Tersanesine 3 adet
82000 dwt gemi siparisi verdi. Gemi-
ler, 2026 yiinin Nisan - Temmuz ayla-
rinda teslim edilecek.

Ultramax-Shih ~ Wei  Navigation,
Oshima Tersanesine 2 adet 64.000
dwt gemi siparisi verdi. Teslim
zamanlan  aciklanmayan  gemilerin
her birinin kontrat fiyati 39 milyon
dolar.

Konteynerler:

8520 TEU-Danaos Corporation,
Jiangsu Newyangzi Tersanesine 2
adet Neo-Panamax types gemi sipa-
risi verdi. 2026 yilinin sonlannda ve
2027 yihnin baslarnda  teslim edile-
cek olan gemilerin her birinin kontrat
fiyat1 94,2 milyon dolar.

HURDALAR

Tankerler:

“BRADLEY” 16368 LDT, 106474
dwt 1999 insa (sokiim icin Pakistan)
450 dolara as is Singapore teslim
satild. "NAN HAI  SHENG LI" (FPSO)
33.151 LDT, 130374 dwt 1975 insa as
is Zhoushan teslim satild.

Kuru yiikler:

“LILA- NANTONG” 23982 LDT,
171009 dwt, 2003 insa, “BROTHER
GLORY” 9505 LDT, 70.042 dwt, 1998
insa 530 dolara, “EZ FORTUNA" 7371
LDT, 24550 dwt, 1995 insa 522 dolara,
“KONSTANTINOS” 7978 LDT, 43.222
dwt, 1995 insa Banglades teslim satil-
dilar. “ZEUS ONE" 21,364 LDT, 177643
dwt, 2002 insa 495 milyon dolara
Bangladese, "XIN XIANG RUI" 5.119
LDT 22154 dwt1992 insa as s
Zhoushan teslim satildi.

Konteyner:

“HONG YUAN 01" 11486 LDT,
39626 dwt, 1996 inga 540 milyon
dolara Banglades, “MANIS 7" 5.468
LDT, 12271 dwt 1999 insa 505 milyon
dolara Banglades teslim satild.

MPP:

“BONTRUP  EMIRATES”  11.551
LDT, 43497 dwt, 1989 insa (for HKC
green recycling) 520 milyon dola-
ra Hindistan teslim satildi. "AVATAR"
8920 LDT, 17850 dwt, 1983 insa as
is Batam, "KAPTAN HASAN ONAL"
3.104 LDT, 9200 dwt, 2009 insa 351
milyon dolara as is Goa teslim satild.

LPG:

“SINAR  TARAKAN” 2,080 LDT
3821dwt, 1995 insa 540 milyon dola-
ra Banglades teslim satild.

www.marinedealnews.com
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ABD Turk Yunan dengesini
Yunanistan lehine bozuyor

Yoneticilerimizin
“miittefik” hatta
“stratejik ortak”
olarak tanimla-
diklan ABD bir
yandan parasini
odeyerek ortak
oldugumuz F-35
programindan
Tirkiye'yi ¢ikar-
tirken ote yan-
dan Yunanistan’a
satis ve hibe yolu
ile onemli olglide
silah vermektedir

ABD Silah ihracati  Kontrol
Yasasi (Arms Export Control
Act: AECA)'na gore degeri 14
milyon dolari asan silah satis-

lari Kongre’nin onayini gerek-
tirmektedir. Baskan ancak
Kongre’den  satislarin  onay-
lanmasini  isteyebilir.  Karar
Kongre'nindir.

Baskan Biden TBMM'nin

isvec’in  NATO yeligini kabul
etmesinin ardindan 26 Ocak’ta
Kongre'ye gonderdigi mektup-
la Turkiye'ye 23 milyar dolarlik
40 adet F-16 ve 79 adet F-16
modernizasyon kitinin satisinin
Amerikan c¢ikarlarina uygun
oldugunu belirterek séz konu-
su satisin  Kongre tarafindan
onaylanmasini istemistir.

AECA’'ya gore Kongre'deki
15 glnliuk itiraz slresi dol-
mus ve so6z konusu silahlarin
Tarkiye'ye satisi  onaylanmis-
tir. Bundan sonra satici firma
(Lockheed Martin) ahc  Milli
Savunma Bakanligi (MSB)'na

kabul ve teklif mektubu (letter
of offer and acceptence) vere-

cek ve satis sozlesmesi yapi-
lacaktir.

Baskan'in  Tirkiye'ye silah
satisinin  onaylanmasini istedigi

tarihte (26 Ocak) ABD Disisleri
Bakanhgi da Kongre'ye godnder-
digi mektupla Yunanistan’a da
8,6 milyar dolarlik silah satisinin
onaylanmasini istemistir.

ABD ile Yunanistan arasinda

11,29 milyar dolarlik yabanci askeri
satis (Foreign Military Sales: FMS)
anlasmasi bulunmaktadir.

ABD Disisleri Bakanhgi’'nin
s0z konusu mektubunda
FMS  programi  kapsaminda
Yunanistan’a satisinin onaylan-
masini istedigi sistemler sun-
lardir:

n S-70B helikopterlerinin
idame ve destek programi

n 35 adet UH-60M helikop-
teri

n F-100PW 229 motorlarinin
idame ve bakimi

n 65 adet amfibi hiicum araci
(assault amphibious  vehicle:
AAV)

n 40 adet F-35 CTOL (con-
ventional take off and landing)
ucagi

n 4 adet MEKO sinifi
teyn modernizasyonu

n 4 adet cok amach firkateyn
(Helenic Future Frigate HF2)

Bu listede dikkati c¢eken
kalem bize 40 adet F-16 sati-

firka-

lirken Yunanistan’a 40 adet
F-35 satilmasidir. Parasini
odeyerek gelistirme asama-

sina ortak olarak katildigimiz
fakat bize verilmeyen F-35'ler
Yunanistana satilmaktadir.
Yunanistanin  bu sistemle-
ri ilk bakista adalar arasinda
kuvvet kaydirma ihtiyaci igin
istedigi degerlendirilmektedir.
Ancak bu sistemlerin  Yunan
silahli kuvvetlerine hangi yete-
nekleri kazandiracagl ve bunun
TSK ile kuvvet mukayesesine
nasil ve ne derece etki edecedi
ilgili kuvvet komutanliklari ve
Genelkurmay karargahlarin-
da ayrintili  degerlendirilmeli,
karsi 6nlemler modernizasyon
planlarina dahil edilmelidir.
Tirkiye'ye yapilacak satisin
Kongre tarafindan (itiraz sure-
sinin dolmasiyla) onaylanma-

Sanko Steamship armatorliigii birakiyor

Japon armatérlik tarihinin
en Unlt isimlerinden San-
ko Steamship, son gemisi-

nin de satisa cikarnlmasiyla
armatorluk faaliyetlerini
durdurmaya hazirlaniyor.

Sanko  Steamship  son
gemisi olan 2021 yapimi,
82.514 dwt'lik Sanko Haw-
king dokme ylik gemisini
satisa cikardi.

Sirketin  yonetim  kuru-
lu, son gemileri olan San-

ko Hawking'in de
ardindan  armatorligu
kacaklarini duyurdu.

1934'te  kurulan
1980'li  yillarin  en
denizcilik  sirketiydi. Yakla-
stk 185 adet gemisi bulu-
nan bir filoya sahip firma,
2012 yihnda iflas etti. ifla-
sin ardindan 2014 senesin-
de mahkeme korumasiyla
tekrar ayaga kalksa da eski
glictine kavusamadi.

satisinin
bira-

Sanko,
buyuk

sinin ardindan ABD Senato Dis
ilisikler Komitesi Yunanistan'a
yapilacak satisin onaylanmasi-
ni kabul etmistir. Kongre'deki
genel egilim dikkate alindigin-
da Yunanistan’a yapilacak sati-
sin da Kongre tarafindan nihai
onayinda bir sorun gorilme-
mektedir.

Degerlendirme:

ABD Tiirkiye'ye 40 ADET F-16
satisini onaylarken ayni zaman-
da Yunanistan'a da 40 adet F
35 satarak Tirk Yunan kuv-
vet dengesini Yunanistan lehi-
ne degistirmeye calismaktadir.
Boylece Yunanistan'in (ilkemiz
aleyhindeki faaliyetlerini de
desteklemektedir. Bu durum
ABD ile mevcut sorunlarimiza
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Dr. Cihangir Dumanh

ayr bir boyut eklemektedir.
ABD'nin Yunanistan'dan
yana tavir almasinda en 6nemli
etken Rum Yunan lobisinin faa-
liyetleri ve Yunanistanin diplo-
matik cabalaridir. iki tlke Ekim
2021'de  karsihkli  Savunma
isbirligi  Anlasmasi  (MDCA)
imzalamiglardir. Bu Anlasmaya
gére  ABD  Yunanistan'daki
askeri varligini artirmis ve yeni
Usler kazanmistir. ABD bu kap-
samda Yunanistana ihtiya¢ faz-
lasi savunma gerecleri (excess
defence articles) programin-
dan 282 milyon dolarhk askeri
malzemeyi hibe etmistir.
Basbakan Mitsotakis'in 2022
Mayis ayinda ABD'ye yaptigi (g
gunlik ziyareti Turkiye aleyhi-
ne kampanyaya cevirmesi ve

KUZEYSIGORTA

Turk tehdidine(!) karsi bu ulke-
den yardim istemesi ABD karar
vericileri Uzerinde etkili olmus-
tur. Buyuk devletlerin destegdi
ile kurulan Yunanistan bir yan-
dan Ulkemiz aleyhine genisler-
ken 6te yandan Turk tehdidi(!)
bahanesi ile buyiuk devletler-
den yardim isteyen geleneksel
politikasini stirdtirmektedir.

Rum Yunan lobisinin faset-
lerine ve Yunanistanin diplo-
matik cabalarina karsilik bizim
de ABD'de yetkin diplomatik
temsilciler bulundurmamiz,
en az Yunanistan kadar etki-
li diplomatik caba g&sterme-
miz ve Ust dizey sdylemlerde
Yunanistant hakl ¢ikartacak
ifadelerden kaginmamiz gerek-
mektedir.

Mart 2024



Diinden bugiine Istanbul ve Kadikdy

Bu yazimda sizle-
re benim ¢ocukluk
ve genclik yillarim
yasadigim Istanbul
ve Kadikoy’den
bahsedecegim

1856 yilinda baba ve anne tarafi Ahis-
ka Kafkasyadan, istanbul Kadikéy'e
gelmigler.

Bahriyede bir terim vardir: Filasa.
Kisaca halati meydana getiren ince
ipler diyebiliriz. Halat boyu bir hayatsa
filasalar hayatin icindeki kopuk anilar
demektir. Ben de gelisi glizel aklima
gelen bu hayat filasalarini bu yazmda

aktaracagim.
Okula, Moda ilkokulu  8inci
Okulda basladim, onlinden tramvay

geciyordu ve hayret verici bir sekilde
yikilmadan bugiline kadar kalabilmis.
Yogurtcu  Parki'nin  ciceklerle  dolu
oldugu vyillar, yelkenli ve kirekli tek-
nelerin  yapildigi bir Kurbaglidere, tas
ve tahta koprist ile gegilen dere bir
sandal yuvasi adeta.. Tahta triblini
ile  Fenerbahce Stadi biraz yakininda
Ahsap Miize binasi, tag zeminli tenis
kortu, devam edersek Kusdili Caymn
adach bir mesire yeri sanki. Altyol,
yukan  Bahariye'ye  cikiyoruz  kar-
simizda Opera, Sireyya sinemalar.
Streyyanin - yazlgi arka bahgesinde,
yurt ve hemen sagdaki sokakta Hale
(Reks) Sinemasl, Opera Sinemas! sira-
sinda dilli, cigerli, Rus salatali, pas-
tirmali, sucuklu el yapimi  sandvicle-
rin satldigi bife. Altiyoldan carsiya
inerken Rasim ve Nefis Pastaneleri;
beyaz ortllli masalar, beyaz kumas
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peceteler, beyaz onlikili boyun bagh
garsonlar. Yakininda Merkez Eczanesi,
icerisinde ilag yapilan bdlmesi var. O
tarihlerde  doktorlar ilacn  bilesenle-
rini gram olarak regeteye yazar ecza-
clar da bunlan yaparak kahverengi
cam siselerde birka¢ giin icinde ilaci
hazrrlarlardl.  Keyam  Manifaturacisi
hanimlann  naylon coraplarini - onaran
bir dukkan, Karabet ayakkabi boyacis,
Pepo kumas magazasl, Sinan Bozae-
vi... Kadikdy Carsisi istanbul'un hatta
Tirkiyehin en biyiik ve her Grliniin
kaliteli olarak satildigi yerdi. 6 fran-
cala ve ekmek yapan finn, en az 7-8
cigerci, cok sayida sadece meze satan
diikkanlar; Baylan, Kars, Hac Bekir,
Beyaz finn ve Kadikdy pastanelerinin
bulundugu Muvakkithane sokad.

Carsinin  caddeye bakan kisminda
(imdi duraklar var) cam adach bir
park. iskele Meydaninda Haldun Dor-
men Sahnesinden (Eski hal ve itfaiye
binas)) Mihiirdara kadar kademeli
4 biyik park. iskelenin karsisinda
tramvay duraklan. Kadikdy iskele-
sinde vapura binen hemen herkesin
hangi gazeteyi aldigini bilen Nezih
Gazete Bayii, iskele yaninda 7-8 ayak-
kabi boyacis, yaninda halk otobiisleri,
Haydarpasa Gar’na sandalla adam
taglyan  kiirekgiler, simdiki  Emindnii
iskelesi araball vapur iskelesi ve alti
yola kadar uzanan ara¢c kuyruklar.
Yan tarafi Adalar iskelesi. Sahilde fay-
tonlar o zamanin alternatif taksileri.

Kadikéy'tin - Suadiye Bostanci  bdl-
gesi Istanbulun yazlig, ayni sekilde
Moda 1955 yilinda Moda ilkokulunun
kargisinda ilk defa tost ve sosisli sand-
vi¢ blfesi agldi. Tost makineleri ithal,

cok nadir ve her yerde yok. ABD kiltiir
emperyalizmi (lilkeye daha yeni giriyor.
O sosislinin - ac muhtesem  hardal
artk yok, unutamiyorum o tadi. Sosi-
sin suyu ile harmanlanan, binlerce
defa kullanlan o tahta cubukla siiri-
len o nefis ev yapimi hardalli sosisli
sandvi¢c. Pastanelerde favori tatlilar-
dan Ornekler; piramit pasta, supangle,
krem sokola, sitlii kakao esliginde.

iki vagonlu tramvay, birinci mevki
ve ikinci mevki deri koltuk, tahta kol-
tuk farkiyla tabii fiyat da Oyle. Daha
Bagdat Caddesi genislememis. Cad-
denin sagi solu bahceli kdskler ve evler.
Buyuk daymin koskiiniin - bir  kapisi
Hamam Sokak'ta bir kapisi da cadde-
de. Bostanci o ddnemler Ankara kadar
uzak, her yerde bostanlar var.

istanbul'a disardan sadece turung-
giller gelirdi. Her sey mevsimine gdre
burada yetisirdi. O meghur Sali paza-
n Mahmut Dede Tiirbesi o6ntndeki
caddede kurulurdu. Arnavut ve Rum
pazarcilar  ¢ogunluktaydi.  Yogurtcu
Parkin yakininda kuyusu olan ve bir
katrla calistimlan kuyu suyu ile sula-
nan bostan ve Yodurtcu Karakoluhun
yaninda yazlk sinema vardi. insan-
lann takim elbise, hanimlarin en sk
kiyafetleri ile gidilen sinemalar. Tiyat-
rolar o kadar coktu ki simdi anlatti-
gmda bir masal gibi geliyor insana.
Sinema ve tiyatro icerisinde hicbir
sey yenmezdi. Tramvay veya otobus-
te annemle seyahat ederken hicbir
zaman koltukta oturamadim  ¢lnki
annem buyiklere hemen yer verme-
mizi soylerdi. istiklal Caddesine gider-
ken i¢c camaginmiz bile yeni olur, en
glizel kiyafetlerle olurduk. Bulgarin

- We share your drive to leave the maritime world in a

better place than we found it.

I's what unites us; our passion for the oceans and our
desire to not just protect our seas, but to shape a better
maritime world for future generations.

Learn more at marine-offshore.bureauveritas.com

Sha-ping a better maritime world.

BUREAU
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yumurtall  omleti, inci Pastanesinin
profiterolli  vazgegilmezler ~ arasinday-
di. Galatasaraydaki Balik Pazar bollu-
dun ve ¢esidin oldugu muhtesem bir
carsiydi. Abdullah Efendi ev yemekleri.
Sokakta yiriirken bir sey yemezdik,
ayp olur diye... Annem “yiyen var
yiyemeyen var” derdi. Lokantalarin
pencerelerinde tll perde vard. Disa-
ndan icerisi gorlinmesin diye. Bitiin
Kadikdy sahillerinden denize girilirdi
ve hemen hemen herkesin bir san-
dali vardi. Bizim de bir motorlu bir de
kirekli ki teknemize Kurbagliderede
Hayri Bey bakard. Babam Hayirsiz
Adada istakoz sepeti atar, eve Istakoz
getirirdi. Kalkan baligi sokak balikgila-
nnda bile satilirdi. istavrit balg yem
olarak kullanilirch.

Kirlangic, karagdz, mercan, torik,
kilic bald, orkinos balikgi tezgahlari-
nin olmazsa olmazlaryd.  Suyumuz
cam damacanalarla  Kayisdag’ndan
gelirdi ve her mahallede Kayisdagi

suyu akan c¢esme vard. Kiiliksu,
Salacak, Moda, Kalamis, Fenerbahge,
Bostanci, Kiiciikyal, Suadiye, ideal-

tepe, Sireyya Pasa, Nizam aklimda
kalan plajlard.

Annem hafta sonu piknik malze-
melerini hazirlar, motor veya kirekle
Kurbadlidereden Fenerbahge'ye gidilir,
adac altinda yerlesilir ve eski hama-
min oldugu yerdeki mangal tezgahla-
nnda mangal yapilrd;, hatta babam
gramofon bile getirirdi. Her mahalle-
nin kurallan vardi. Kizl erkekli oyun-
lar oynardik, kimse kimsenin nereden
geldigini  bilmezdi. Blylk agabeyler
ve ablalarin sahasina girilmez  ancak
onlar isterse yakinlasirdik. Mahalle

MarineDeal

- J

Ozhan Bakkalbagioglu

maglar  olurdu. Formamiz bile vardi.
Baska mahalle cocuklarinin  mahal-
lemize girmesi istenmezdi. Topluca
sinemaya tiyatroya gidilir, arada oyun
tartigilirdl. Yazlk sinema coktu. Bazen
miizikli ev toplantilanmiz olurdu.

Hatirda kalan  kiiclik  boltimler
ama su kadanni séyleyeyim ki insan-
larin  birbirlerine  saygisi vardi. Kimse
kimseye eglenirken veya bir baska
ortamda kansmaz ve kisisel haklarina
saygl gosterirdi. Abartmiyorum ama
herkes kitap okurdu ve tabii gazete.
Kitapg  sayist  coktu... Muvakkitha-
ne Caddesindeki Celal Beyin Genglik
Kitapevi her insanin udradigi en biiylik
kitabevi idi. Her aile cocugunu bulun-
dugu okula yazdirmak zorundaydi.
Bir sokak farkiyla az kalsin Bahariye
ilkokuluna yazlacaktim. Her iki aga-
beyim de Moda ilkokulunu bitirdikleri
icin Miidur Dogan Bey kaydimi Moda
ilkokuluna  aldirmisti.  Ogretmenim
Resiye Karakas unutamadigim  bir
insandi. Her ne kadar beni sag elle
yazmama zorlasa da onun sayesinde
iki elimle yazabiliyordum. Diploma
aldiktan sonra annem tanidigi icin
evine tesekkir Zziyaretine gittik ve
yanimizda da Haa Bekirden aldigimiz
seker kutusu vardi. Ayrilirken annem
kutuyu uygun bir lisanla vermek iste-
di. Ogretmenim “Liitfen vermeyin, biz
gorevimizi yaptik. Bize en blylk hedi-
ye cocuklarimizin  bagarn haberleridir”
dedi ve almadi. Bilmem anlatabildim
mi... Olene kadar ziyaret ettim ogret-
menimi, o &rek insan, o Atatlrk'l
bize sevdiren insani.

Bunlan  yasadigm icin  simdiki
zamani  degerlendiremiyorum.  Bu
sayfalara sigmayacak glizel anilar var,
eski Kadkdy ve istanbul icin. Unut-
tugum yerler var stiphesiz ama geng
nesillere o yillann yasamini aktarma
yonlnde bir ipucu vermek de glizel.
En azindan arastinrlar o parlak ve
glizel glinleri. Velhasl bizim de haya-
timizdan bize gore cok giizel ginler
gecti. Her donemin yasantisina say-
g duyuyorum ama ben o giinlere
donmek istiyorum.  Askin, sevginin
bile romanlara gegecek kadar degerli
oldudu... Given ve sayginin esas alin-
digi bir yasam bicimiydi. Bir fotograf
cekmek bile 34 dakikanizi alirdi. Ani
yasardiniz. Tek bir poz, siz, etrafinizda-
ki insanlar ve arkada goriinmesi mut-
laka istenen manzara... Ani yasamak
buydu yoksa tek bir pozu yiizlerce
serit gibi cekmek degildi. Bana gdre bir
baskaydi 501, 607 yillar. Cok guzeldi
insanlanyla, evleriyle ve dogasiile. ..

Kalin saglicakla.

www.marinedealnews.com
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Yerel secimlere ¢ok
az zaman kala her
kent, her belediye
kendi derdinde. Ben

de istanbul’dayim. Bu
sehirde dolanarak baki-
yorum kendi kiigiik
diinyama. Gok arag
goriiyorum, kalabahk
topluluklarda kaybolu-
yorum, yesil alanlara
ulagamiyorum, toplu

ulasim sisteminde
kalamiyorum, derdimi
anlatamiyorum

Yiice En son verilere, 2023
Yoney | yili istatistiklerine gore,
ISTANBUL

15 milyon 655 bin 924
kisiymis istanbul’un
nifusu. Oyle bdyle degil, bir kent
icin ¢ok yiiksek bir sayl bu. lIster
istemez nasil bir kesmekesin icin-
de vyasadigimizi duslniyor insan.
Distinmek de pek komik kaldi
ashnda, her glin yizlestigi seyi
istatistik olarak goriince mi dusu-
niir insan; benimki de laf iste!

Cem Doganin “Oteki” Modern-
lesme adl kitabinda, yazar Edmon-
do de Amicisin 1874'te, uzun siire-
dir gérme hayalini kurdugu istan-
bulda gecirdigi bes saatten sonra
sehre karsi besledigi hayranligin
kaybolusunun  kendi  satirlarina
soyle yansidigi anlatiliyor.

“Her sey alt alta Ust Gste; her
yerde dev gibi bir calismanin izleri
goriliyor: delinmis  daglar, yikil-
mis tepeler, yerle bir edilmis koyler,
acllmis  biytik yollar; insan eli-
nin durmadan udrastigi bir saha-
ya dagilmis biyidk tas yiginlan
ve yangin enkazi. Bir dizensizlik,

bir tuhaf kangsiklik, pespese giden

acayip, sasirtict  manzaralar:

dénuyor insanin”

bas

Tamdik geliyor degil mi?

Su iktidar meselesi

Bir o kadar tanidik olan bir de
iktidar meselesi var, insanlk kadar
eski, konumuz baglaminda istan-
bul kadar eski.

Fatma Cana Bilsel, Ge¢ Osmanl
Déneminden  Cumhuriyete Cag-
das Sehir Dustincesi ve istanbul
Planlamasi adli calismasinda,
1839da Tanzimat Fermanr’nin ilan
edilmesiyle  baslayan  donemde,
sehirlerin  idaresini ve mekansal
yapisini  etkileyecek  diizenleme-
ler yapildigindan s6z ediyor ve
Yerasimos'a  referansla  merkezi
yonetimle  kent arasindaki ilis-
kiyi  vurguluyordu.  “Tanzimat'in
Kent Reformlari  Uzerine baglikli
makalesinde  Stefanos  Yerasimos
Osmanli  merkezi  ydnetiminin
Tanzimat ile birlikte sehir Uzerinde
ilk defa gercek anlamda otoritesini
kurmay1 basardigini savunur.’

Bu topraklarda yonetimlerle
sehirler arasindaki iliski pek de
degismiyor iste. Glinlimiizde yerel
yonetimlerin  politikalariyla  mer-
kezi  yonetimin  politikalari  ara-
sindaki  farkliliklarin  nedenlerini
anlamak ve meselenin kentlerin
dertlerinden  ziyade bir iktidar
meselesi oldugunu daha iyi kav-
ramak icin harika bir baslangic
noktasi!

Yesil alanlann 6nemi

Ayni  calismada bahsedilen ki
nizamndmede yer alan bazi nok-
talar da son derece carpici aslinda.
Bu nizamnamelerle Istanbul ve
cevresinde bulunan bos arazile-
rin ve bostanlarin imara agiimasi

sultanin  iznine baglanmis. Cana
Bilsel'e gére bu durum, bahsedilen
alanlar zerinde de bir yapilasma
talebi oldugunu gdsteriyor. Dahasi,
“buna karsiik mevcut yesil alan-
larin  yapilasmaya acilmasinin  en
st dlzeyde verilmesi gereken
onemde kararlar olarak gorildi-
gunu isaret etmektedir”

Yiz wyldan fazla zamandir
degismeyen bir Oneme sahip
demek bu konu. Ayni sekilde bazi
arsiz talepler de ayni kalmis belli
ki. 2024 yerel segimleri vesilesiyle
bir kez daha konusulup tartisil-
masl, proje ve ¢6zim Uretilmesi
gereken oncelikli  konularn ara-
sinda bu mesele de var. Park ve
bahcelerin  kent icinde kapladigi

alanlar dinya olceginde bagska
blyiuk  sehirlerle  karsilastirildi-
ginda istanbulun  durumunun
ne denli vahim oldugu gayet

actkk ne yazk ki... World Cities
Culture'in  hazirladigr  raporlara
bakilirsa, 2021'deki oranlara gore
istanbul yiizde 2,2 ile raporda yer
verilen kentler arasinda son sira-
da. Diger sehirlerden birka¢ 6rnek
sOyle: Singapur yiuzde 47, Viyana
ylzde 45,5, Londra ylizde 33, New
York ylizde 27.

Karsilasma mekanlan

Sehirlerin  planlamalara  uyma-
yan, uydurulursa da rant pesinde
yonl sasan onca sorunu arasin-
da gozden kacan ya da dile geti-
rilmeyen bir bagka derdini daha
anmak lazm. Eskiden oldugu gibi
ama modern toplumlarin  yasam
biciminde artk c¢ok daha 6nemli
bir nokta: Bir karsilasma mekani
olarak kentin yesil alanlar.

Yukarida bahsettigimiz
dénemlerde de giliniimiizde de
istanbul'u istanbul yapan &zel-

liklerden biri kentin hareketlili-
gi, hareketin getirdigi enerjinin
eglenceye, keyfe yansimasi ola-
geldi hep. Bugiin Beyoglu, Kadi-
koy, Besiktas gibi eglencenin mer-
kezlerinin yani sira yesil alanlar
her siniftan insanin  karsilasma,
ozellikle  genclerin  kaynasma
ve hatta oynasma mekani oldu.
iletisim  teknolojilerinin,  daha
dogru bir ifadeyle soylersek, ile-
tisim imkanlarinin  kisith  oldu-
gu donemlerde de yesil alanlar
benzer islevi gériiyordu. “Oteki”
Modernlesme'de  eski istanbul
anlatiirken ~ “Mesire  yerlerinin
verdigi asil hizmet bizatihi pik-
nigin  kendisi degil karsi cinsle
kurulacak iliskiydi” deniyor ve
genglerin aralarinda iletisim icin
ozel bir lisan icat ettiklerinden
soz ediliyor. “Ozellikle gen¢ kizla-
rn ve kadinlari tasiyan arabalara
veya sandallara yapilan isaret-
ler bircok farkh anlam tasiyordu.
Buna mukabil, kizlar da farkl
anlamlara gelen degisik renkteki
mendilleri  begendikleri  erkegin
oniline atma gibi sembolik birta-
kim parolalar kullaniyorlard:”

Genglerin kendine 6zel dilinden
30 Sene Evvel istanbul 1900'1i Yil-
larn  Baslarinda Sehir Hayati adh
kitabinda Sermet Muhtar Alus da
56z ediyordu.

“Kag goz oynatma, bir gozii kir-
pis, mendil ile yiizii siler gibi kokla-
yis, icini cekerek derin nefes alma
ve bir elini kalbin Uzerine g&tirme.
El sakakta, gozleri siiziis ve kapa-
yis, ‘senin i¢in bitabim’ manasina.
Yelegin her iki digmesini ¢c6zme
‘kalbim hafakanlar icinde, cirpinti-
dan duramiyorum’ demek”

Kentin s6zii yolda duyulur
Tahmini glic¢ degil, yesil alan-
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lar gibi kent ahalisinin blylk
¢ogunlugunu bir araya getiren
bir baska mekan da toplu ula-
sim araclar. Ozel arabalardan
inmeyen zengin azinhdin disin-
da, yasi ka¢ olursa olsun her-
kesin bir araya gelme ihtimali-
nin oldugu vyerlerdir bu araclar.

Es-dost-arkadas-tanislar ~ kadar
birbirini  tanimayan insanlarin
da ortak kaygilarini paylastig,

dile getirdigi, tartistigi, konustu-
gu sosyallesme ve hatta Ogren-
me mekanlaridir. Sadece bugiin

degil ta bastan beri, toplum-
sal hayata toplu ulagimin ilk
orneklerinin girdigi doénemlerde

de boyleydi. “Oteki” Modernles-
me'de, tramvayin Istanbullula-
rin  hayatina girisinden bahse-
dilirken bu ulasim araci “kadin
ve erkegin sosyallesebilecekleri
bir ulasim araci” olarak anihr.
Hem sadece kadin ve erkek igin
degil herkes icin gecerlidir bu
sosyallesme.

Bugiin istanbul'un toplu ula-
sim sistemine dahil, vapur gibi
geleneksel ya da metro, met-
robiis gibi modern bircok arag
tipi var. Benim bu sosyallesme
alanlarinda konusulanlardan
anladigim  kadariyla, istanbul-
lular bu araglarin entegrasyo-
nunun dodgru yapilmadigindan,
kent ahalisini kollayan ortak bir
sisteme gecilemediginden, top-
lu ulasima daha fazla yatinm
yapilmamasindan mutsuz.

Uzun séziin  kisasl, istanbul-
lularin  yerel, 06zgil ihtiyaglarinin
basinda yesil alanlar ile toplu
ulasim imkanlan  ve kolayliklar

geliyor. Yasi ve/veya ruhu gencler
kendi dillerinde konusmaya, istan-
bula can vermeye devam ediyor.
Ben onlarin yalancistyim.
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Karavanla hizli bir GUney Avustralya gecisi:

6 gunde 3000 km

Avustralya’nin giine-
yinde, Adelaide’den
baglayarak Perth’e var-
mak lizere dogudan en
batiya hizh bir gekilde
bir motokaravanla gec-
mistim. Hizhyds, ¢linkii
karavani en geg 6-7 giin
icinde teslim etmem
gerekiyordu. Bu tiir arag
kiralamaya “Relocation”
adimn veriyorlar

“Relocation”...

“Relocation” tlri araba kirala-
ma sirket aracini bir yerden bir
yere gotlirme islemi. Siz gidece-
giniz glizergahtaki bu yolculugu
yaparken, normalden c¢ok daha
az bir kiralama (Ucreti 6diyorsu-
nuz, sirket de aracini nakletmis
oluyor.

Yolculuk elbette hizli olmaliy-
di zira 3000 km civarinda mesa-
feyi 6-7 glinde almak icin glinde
500 km dolayinda yol yapmak

gerekiyordu. Doga vyapisi itiba-
riyla aradaki bazi noktalar hari-
cinde durmak istemedigimden,

bana uyan ve hesapl bir yontem
olmustu “relocation”. Pahali bir
Ulke olan Avustralyada konakla-
ma isini de ilk olarak karavanda
yapacagim icin  heyecanliydim.
Karavan, her tarli ihtiyacima
cevap verebilecek nitelikte bir
aracti.

Yol uzun, zaman kisaydi. Ana

rotadan sapip Adelaide civarin-
daki baglan gormek icin hizl bir
tur yaptim. Kisith sitire uygun
motivasyonla birlesince insanin
zamani etkin kullanmasina yar-
dimai oluyor.
Adelaide civan Barossa
Vadisi’ndeki baglar ve
saraphaneler...

Sectiim bolge Barossa Vadi-
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si olmustu. Harika manzaralar
esliginde yolculuk yaparken hiz-
lica bir iki saraphanede dura-
rak saraplarini  tatma sansini
buldum.  Avustralya  saraplarn
genelde metal kapakli olup rahat
acilirlar.  Aklimda  kalan  ayrinti-
lardan biri bu. Cok genis alan-
lar Ulkesi olan Avustralya’nin bu
bolgesi  gercekten  yasanmaya
deger dodal, sakin, tertemiz bir
bolge. Adelaide’a yolu disenlerin
bu sarap turlarini gonliince yap-
masini dneriyorum.

Soldan trafik sagda

direksiyon...

Ara¢ normal arabalardan uzun
olunca manevralara alismak
icin deneyim gerekiyor. Ozellikle
donislerde dikkatli olmak lazim.
Tabii ki trafigin soldan isledigini
ve direksiyonun sagda oldugu-
nu hatirlatmaliyim. Soldan trafik
beni zorlamadi, yola c¢ikar ¢ikmaz
adapte oldum ancak aracin uzun-
lugu manevra yaparken, arabayi
bir trafik levhasina strttlirmem
ile sonuclandi. Bereket c¢ok sert
bir temas olmayinca ufak izil-
melerle atlatilmisti. 3300 km'lik
yolculukta bundan baska buyik
bir sorun yasamadim.

GHAN Treni...

Avustralya’nin  bakir ve engin
dogasini  Adelaideden en kuzeye
kadar kat eden efsanevi bir tren
rotasi var. Bu rotada isleyen trene,
“GHAN Train” diyorlar. “Outback”
denilen bosluklar icinde uzanmis
¢ok az yerlesime sahip dogada
1800’lerin  ortasindan itibaren
Adelaide-Darwin  arasinda  ula-
simi saglayan bu macerali tren
yolculugunun  baslangi¢ istasyon-
larindan  bazilani  rotam  Uzerin-
de oldugundan kisa bir ziyarete
firsat buldum. Tren yolculugu
meraklilari  icin  yaklasgik 3000
km'lik bir rota da bu.

Balina yavrulama seyri,

“Head of Bight”...

Yol Uzerindeki bir baska dura-
gim da balinalarin  yavrulamak
icin geldikleri dik yamaclarin
okyanusa indigi bir koy olan
“Head of Bight” oldu. Dev bali-
nalari izledigim koyda bir miize
ve aclk havada izleme ve gezi
rotalari var. Insanlarin neredeyse
bulunmadigi  bircok alani olan
kita Ulke Avustralya’nin bu nok-
tasinda olmak heyecan vericiydi.
Bu alan “Bight Marine Park” ola-
rak geciyor ve bilimsel arastirma-
lar da yapilmakta.

“Nullarbor” Diizliikleri,
bitmek bilmez diiz yollar, ...
Araba kullananlan  hipnotize
edecek kadar diumdiz uzanan
yollar “Nullarbor” Duzllkleri ola-
rak geciyor. Hele bir bdlgesi var ki
burada yol tam 146 km dimdiiz;
en ufak bir kavis bile yok, cetvelle
cizilmis hipnotize edici bir rota.

Karavan veya arabayla bu
3000 km'yi asan yolu gecmek
basli basina bir macera. Nullar-
bor da bu bas dondirici dene-
yimde bir odaklanma ve sabir
sinavi. Cikmadik cana eziyet
denebilir ama gezginligin icin-
de bu tir deneyimler mutlaka
bulunuyor. Bu diizliklerde araba
kullanmis  olmak  Avustralyallar
icin bile bambaska bir deneyim.

“RFDS” pistleri ve

oli kangurular...

Yollar engin bicimde sirerken
bazi gecis yerlerinde RFDS (Royal
Doctors Flying Service) ucaklan
icin inis bolgesi oldugunu gos-
teren levhalar goriiyorsunuz. Bu
Kraliyet Ucan Doktorlar Hizmeti,
kus ucmaz kervan gecmez bolge-
lere saglik hizmeti gotiirmek icin
planlanmis  bir organizasyonun
parcasi. Eski donemde ve bazen
hala saghk hizmetini en u¢ nok-
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talara gotiirmenin yolu.

Tabii ki insanin olmadigi bu bos
dogal alanlardan gecen yollarda
seyreden araclar da kangurula-
ra vurup kazalara neden oluyor.
Bu kazalarda sadece kangurular
degil, insanlar da araclanyla tehli-
ke yasiyorlar. Bu nedenle yollarda
dogal hayata kanguru, devekusu,
wombat gegislerine dikkat ¢eken
trafik uyari levhalari var.

Bati Avustralya’ya giriste

yiyecek sokma yasag...

Gliney  Avustralya Bolge-
sinden Bati Avustralya'ya, ayni
gumriik kapisi gibi kontrollii  bir

gecisle ulasiliyor. Bu  sinirdan
gecerken ¢ogu gida Urlindnidn
gecisine izin  verilmiyor. Bunu
bilen karavancilar veya arabalar
elmalar, armutlar,  yemekleri-
ni sinir gegisi  Oncesinde  tiike-
tiyorlar. Tabii ki bu yolculukta

karavan kamplar bulusma alani
oluyor. Ben de gezginlerle aksam
yemedimi paylagip Bati Avustral-
ya'ya ge¢meden Once bdyle bir
karavan kampinda konakladim.
Karavanda gecen bu gecede de
bilgisayarimda  bulunan  filmler-
den “Kis Uykusu” bana eslik etti.

Serin  bir geceydi, yolculuk da
psikolojik bir sinav halini almisti.
Firtinali havada, yollarda ara-

ba surmek c¢ok heyecan vericiydi.
Bitmek bilmez gibi goriinen bu
yolu vyapip, bu macerayl yasadi-
gim icin heyecan duyuyordum.

“Wave Rock”...

Perth’e girmeden &nce son
gezecedim vyer de bir jeoloji
harikasi olan bdlgeydi. Kaya-

larin
asinmasiyla
okyanus

milyonlarca yiIl icinde
olusan sanki bir
dalgasi  gorinimin-
deki “Wave Rock” ve civarin-
daki dogal olusumlar harika
bir dogal giizellige dokunmami,

onu goérmemi sagliyordu. Bu
deneyimi yasadigim icin suk-
rediyordum.

Nazar boncugu...

Tam Perth'e 50 km kala 6nde-
ki bir aracin firlattigr tas 6n cami-
mi catlatmasin - mi?  Araci teslim
ederken sadece bu minik catlak
icin 150 Avustralya Dolari &de-
meyi, bu uzun ve zahmetli yol-
culuktaki nazar boncugu olarak

kabul ediyorum.

Perth’e vans...
Sonucta Perth'e ulasmig
olmanin  mutlulugunu yasiyor-

dum. Yolda gelirken anlastigim
“Couchsurfing” ev sahibim arac
teslim ettigi yerden beni aldigin-
da bir macera kapaniyor, tim
Bati Avustralya sahilini ve kuze-
yi gececedim bagka bir macera
baslyordu. Ancak bu yeni mace-
ra 3000 km'lik coklu binis inisli
otobusler ile yapilacak bir yolcu-
luk olacakt. Oncesinde bir hafta
kadar Perth’i gezecektim.

Hic insan bulunmayan yerler-
de konaklamak, bombos arazi-
lerde binlerce kilometre ara¢ kul-
lanmak, dogal hayati bir film gibi
izlemek, aradaki harika durak-
larda gordiklerimle zenginlesen

bu deneyimi hayatim boyunca
unutmayacagim.

Saghk, huzur, mutluluk ve
sevgiyle kalin.

www.marinedealnews.com
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Ship Suppliers
Association-TURSSA)
kurulusunun 20’nci
yilin1 16 Subat

2024 Cuma aksami
istanbul’da

verdigi 6zel bir
davetle kutladi

YEARE

TURSSA  Yonetim  Kurulu  Bagka-
ni - Zihni Memisoglu ve Yonetim
Kurulu Uyelerinin ev sahipliginde
diizenlenen geceye, istanbul Vali
Yardmasi Sevket Ath, IMEAK Deniz
Ticaret Odasi (IMEAK DTO) Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, IME-
AK DTO Baskan Yardimcisi Recep
Diizgit, International Ship Suppliers
Association  (ISSA)  Baskani  Rafael
Fernandez ile STK yoneticileri ve
sektor Gyeleri katildl.

TURSSA  Yonetim Kurulu Bagka-
ni- Zihni Memisoglu, gecede yaptigi
konusmada sunlari syledi.

“Bu geceyi TURSSAnin Cumhu-
riyetimizin  ylziinci  yiinda  20'nci
yilina ulasmasi  heyecaniyla  kut-
luyoruz. Dernegimiz Tirkiye gemi
tedarikgileri  sektoriiniin -~ kurumsal
bir cati altinda toplamak amacy-
la 2003 vyilinda kuruldu. Beraber
yola ¢ktigimiz  kurucu Uyelerimiz
ve yolumuza katilarak bize destek
veren tim Uyelerimize gonilden

tesekkiir ediyorum.
Gelisim odakll  gecen yillara Recep Duizgit, Sevket Atl, Zihni Memisoglu, Hakan Kayali, Osman Bilgin

donip  baktigimizda  sektorimi-
ziin biytk adimlar attigini ve is
hacminin  ve uluslararasi  alanda
payinin - strekli - arttgini - goriyoruz.
Dernegimizin  kurulusunda  belirle-
digimiz hedeflerle hayalleri hayata
gecirdik. Vizyonumuza bagl kalarak
yolumuza devam ediyoruz. TURS-
SA olarak giivene dayal, cevreye
duyarli, karadan denize is akiginda
kaliteli hizmet koprisi  kurma  viz-
yonumuz ile yeni yirmi yillara dog-
ru ilerliyoruz. Tirkiye'nin  stratejik
konumu  sektorlimiizii  destekleyen
onemli bir avantajdir ancak bu nok-
tada 6nemle vurgulamak isterim ki
hem demek (yelerimizin hem de
sektor emekgilerinin  girisimcilik  ve
kaliteli rekabet cabalan sektorimi-
ziin gelisiminde buyiik rol oynamig-
tir.  Sektorlimiiziin - denizcilik  sekto-
ri is akisi zincirinde 6nemli halka-
lardan  birini  olusturdugunun altini
Oonemle ¢iziyorum. Bundan sonra
denizcilik  sektorli  paydasi  olarak
kaliteli ve yiksek nitelikli hizmete
devam edecegiz’

Uluslararasi  ISSA VE OCEAN
Derneklerine de (ye olan TURS-
SAnin  verdigi bu 06zel davette
mizik dinletisi ardindan  20'nci
Kurulus yildoniml pastast  biiylik :
coskuyla kesildi. Tunahan Yildirmaz, Zihni Memisoglu, Osman Bilgin, Yesim Yeliz Egeli, Recep Diizgit, Eser Kayhan Tekin, Kaan Polat

Mart 2024



BESIKTAS TERSANE:
DUNYA DENIZCILiGINiN

O mvplendl mhiisbenly gl plenaln el

mnlay perur, qrOew nill ve i et i
varslijjirnly Sasn i gul 1ersir ve elereesis

petarars e el Ll

Hu | sy Terises slerel Aereperen mn aldid
el Lnair ternna 1] sirnakiee v S0apam—"
mn s enadlivier ve gl plierialis riy i
il ) s U BRI,

E'ﬂ%wﬂ_
-i--"'%:..l'_ﬂ.“ﬂ




